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En la presente sintesis explicativa del desarrollo gréfico
del IT Plan Quinquenal, se exponen, en primer término,
los propésitos que se procuran a través de su iealizacién,
al mismo tiempo que se coteja con la obra llevade a cabo
en el I Plan.

En segundo término se exponen los gréficos demos-
trativos de los planes previstos para realizar los propésitos

enunciados.



PROPOSITOS




Fuerza Aérea Argentina

1. Los graficos de las paginas 6 y 7 sefialan, esqueméticamente, ¢l
proceso del desarrollo previsto para la Fuerza Aérea Algentma a fin de lograr,
en 1958, los propésitos sefialados para el II Plan Quinquenal

2. Los propdsitos de la Fuerza Adrea Argentina comprenden tres
objetivos esenciales:

1°) Lograr una Fuerza Aérea apta para adquirir, en la eventualidad de
una emergencia internacional, la capacidad bélica que la situacién in-
dicare como necesaria.

2°) Gravitar en un minimo indispensable sobre la economia nacional.

3°) Limitar la provisién de materiales que, por répida evolucién técnica
pudieren resultar anticnados a breve plazo ¥ que puede sintetizarse
en la premisa: “Una Fuersa aérea de alta calidad y poca cantidad”.

3. Por otra parte, segim nuestro criterio, cuando no se quiere hacer
gravitar perjudicialmente el poder aéreo sobre la economia del pais, pueden se-
guirse dos eaminos, El primero, dotando a Ja Fuerza Aérea un gran nimero de
aviones y el respaldo logistico intenso, aunque no se desarrolle una gran indus-
tria aerondutica; el segundo, limitdndose a tener un reducido nimero de aviones
pero impulsando especialmente la industria y sostén logistico aerondutico. Se op-
ta por el segundo camlno por las conveniencias que resultan en el orden téenico
¥ social del pafs.

La situacién en 1951 y la prevista para 1958,

4. Los gréficos “Fuerza Aérea 1951”7 y “Fuerza Adrea 1958", pi-
ginas 6 y 7, muestran la situacién actual y la prevista para el término del IT
Plan Quinquenal,

5. El grifico “Fuerza Aérea 19517, pAgina 6, sefiala la actual com-
posicién y distribucién de los efectivos de la Fuerza Aérea Argentina, integra-
da por siete Brigadas Aéreas y la Eseuela de Aviacién Militar; a saber:
1°) La I Brigada Aérea, de Transporte Liviano, en el Aerédromo Militar
“El Palomar”. .
2°) La IT Brigada Aérea, de Observacién, en el Aerédromo Militar *(ie-
neral Urquiza”.
3°) La IIT Brigada Aérea, de Ataque, en el Aerédromo Militar *“Recon-
quista”.
4%y La IV Brigada Aérea, de Caza y
“El Plumerillo”.
5%) La V Brigada Aérea, de Bombardeo, en el Aerddromo Militar *Co-
ronel Pringles”.

6°) La VI Brigada Aérea, de Caza, en el Aerédromo Militar “Tandil”.

7°) La VII Brigada Aérea, de Transporte Pesado, en el Aerédromo Mi-
litar “Morén”.

AL
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6. El grifico ““Fuerza Aérea 1958, pagina 7, muestra la composi-
cién y distribucién de los efectivos de la Fuerza Aérea Argentina que se espe-
ra lograr en 1958, materializando los objetivos perseguidos.

1. Para ese afio, la Fuerza Aérea Argentina estard integrada por:
1°) Las mismas siete Brigadas Aéreas con que contaba en 1951, sobre la
base de los mismos tipos de material de vuelo, habiéndose incorpo-
rado:
a) Ciento diez aviones, tipo ““A”, de fabricacién nacional. Se trats
de un avién de instruccién avanzada y de multiple empleo,
b) Setenta y cinco aviomes, tipo ““B”, a adquirir en el extranjero. Se
trata de un avién de guerra de miltiple empleo ofensivo.
¢) Quince aviones, tipo ‘“C” y quince Pulqui IT, de fabriecacién na-
cional.
2°) Nécleo de la VIII Brigada Aérea, de Ataque, en Rio Gallegos. Esta
unidad es gestada durante el proceso de desarrollo del Plan y se es-
pera completarla al finalizar el mismo, en el afio 1958. Su creacién
responde a satisfacer ineludibles necesidades de instruccién de vue-
lo sobre el mar y de operacién en las regiones australes del pais.

i Ademés constituird una base de apoyo logistico de un eventual
destacamento aéreo que se pueda establecer en la zona Antértiea.

3°) La instalacién de un Centro de Tiro y Bombardeo en las proximida~
des de Mar del Plata, por la necesidad impreseindible de contar eon
un espejo de agua para estas practicas de instruccién,

La Fuerza Aérea Actual y la Prevista

B Puede observarse, tras un ripido examen comparativo en los
gréaficos que resumen la “Fuerza Aérea 19517y la “Fuerza Aérea 19587, los ras-
gos salientes caracterfsticos de su evolucién.

9. Ellos pueden coneretarse en:

1°) Nimero de aviones.

Se pasa de setecientos ocho aviones en 1951 a quinientos treinta avio-
nes en 1958; esto representa una disminucién del 25 % cuantitativa-~
mente, pero no potencialmente.

2°) Tipificacion del material aéreo.
En 1951, existen veintiocho tipos distintos de aviomes. Para 1958 se
espera disminuir ese nfimero g, quince; nlimero que continuard de-
nomia en la operacién logistica correspondiente.

3%) Porciento de Aviones de Guerra con respecto a los aviones de Ins-
truccion.

En 1951, los aviones de Guerra representan un 36 % del total.

En 1958, ese porcentaje disminuye al 34 %, diseriminado de la si-
guiente manera: 20 % ofensivos (Bombardeo-Ataque) y 14 % defensi-
vos (Cazas).

ereciendo en los afios subsiguientes a 1958; con la consiguiente eco- -

4°) Durante el proceso de desarrollo del Plan, se mantiene la propor-
cién de aviones nacionales respecto de los extranjeros. Debe hacerse
notar no obstante, que los actuales aviones de fabricacién nacional
(D.L. y Calquin) son reemplazados por otros como el Pulqui II y el
de Entrenamiento Avanzado, .cuyas caractdristicas y performances
serdn mAs modernas, resultado logico de nuestra evolucién téenico-
industrial.

o
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Numero de Unidades Aéreas.

En 1951, la Fuerza Aérea Argentina estd constituida sobre la base de
siete Brigadas Aéreas. Para 1958, contard eon ocho Brigadas, habiéndo-
se aumentado solamente en una unidad el nitmero de Gimpos Aéreos.
Se cumple asi la premisa de elevar la calidad de la Fuerza Aérea,
afin con disminucién de su magnitud numérica.

6°) Distribucion Final de las Unidades.

Del examen comparativo de ambos grificos, se observa que las unida-
des son redistribuidas respecto de sus asientos actuales. Ello obedece
a que, el completamiento de las instalaciones de infraestructura y de los
servicios, permite emplazar las distintas unidades de acuerdo con sus
respectivas especialidades y segiin las zonas de mayor probabilidad de
empleo, como asimismo satisfacer las necesidades de cooperacién con
las otras fuerzas.

10. Como complemento, se presenta a eontinuacién, un analisis com-
parativo entre ambas fuerzas aéreas, la de 1951 y la de 1958, mostrando gréficamen-
te en las paginas 28 al 81 e6mo se ha planificado evolucionar de una a otra.

E1 desarrollo.

11 La estructura del II Plan Quinquenal, en lo que a Fuerza Aérea
se refiere, divide el perfodo 1952-1958 en dos grandes etapas: una, que com-
prende los afios 1952, 1953 y 1954, que denominamos “‘de planificacién” pro-
piamente dicha; otra, que comprende los afios desde 1955 a 1958 inclusive y que
denominamos ““de previsiones”.

12. Este criterio se apoya en la experiencia y ensefianzas recogidas
con motivo del desarrollo del I Plan Quinquenal. Todos los aspectos que inte-
gran el desarrollo de una Fuerza Aérea —material aéreo, de servicios, de infra-
estructura v, atn la misma instruceién del personal— son afectados en su esen-
cia por evoluciones técnicas acentuadas, alterando mwuchas veces el orden de
prioridad establecido.

13. Por tal motivo, se prefiere planificar “en firme” la evolucién
correspondiente al trienio 1952-54 y adoptar, como ‘‘previsiones” orientadoras

de tal evolueién, las eorrespondientes al periodo 1955-58.

14, De esta manera, a medida que transeurra el perfodo total 1952-
58 abarcado por el IT Plan Quinquenal, se irin ajustando, sobre la experiencia
de lag realidades recogidas, las previsiones correspondientes a los afios venide-
ros. Tal politica asegura el mis eficiente empleo de los fondos requeridos en
un rumho de verdadera economia bien entendida.
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15, El grafico “Desarrollo de la Fuerza Aéren Argentina”, pagina
98 al 31, muestra la evolucién de la composicién y distribucién de los efectivos
de la Tuerza Aérea, afip a afio, duranie el periodo 1952-1958.

16. Tomando, por ejemplo, el aerédromo militar “El Palomar”, pue-
de advertirse que en 1952 operan en €, el Grupo 1 de Transporte y el Grupo 1 de
Entrenamiento; en 1953, se suman el Grupo 2 de Transporte que operaba en
Morén y el III Grupo de Artilleria Antiaérea Liviano proveniente de Rio IV.
En 1954 continfian las mismas unidades, agregindose el IV Grupo de Artilleria
Antiaérea mediano, que se erea eomo una nueva Unidad; en 1955, se conceptiia
que el material de estas unidades aéreas entrard ya en erisis por lo cual se
prevé su reemplazo para 1956, subsistiendo luego las mismas unidades en 1958.

17. Considerando, como ofro ejemplo, el Aerédromo Militar “Rio Ga-
llegos™: en 1952, no se proyecta enviar nada; en 1956, concurre un destacamen-
to aéreo de cinco aviones de ataque, nicleo inicial de la futura Brigada Aérea;
en 1957, contintian las actividades de completamiento de las instalaciones y pues-
ta a punto de los servicios, llegando en 1958, a quedar establecida la Brigada Aé-
rea sobre la base del Grupo 3 de Ataque.

Conclusién.

18. Como conclusién, debo sefialar expresamente que, en lo referen-
te a la Fuerza Aérea Argentina, el II Plan Quinquenal de Aeronautica se ha con-
cebido eon un criterio econémico restrictivo, entendiendo que, por no existir en
¢l pavorama internacional previsible que ha de enfrentar la Reptblica, una
emergencia que imponga un amplio desarrollo de su potencial militar, basta
contar con wna Fuersa Aérea de instruccion, sin gravitar penosamente sobre el
total desarrollo de! Pais con una Fuerza Aérea de guerra de costo siempre ele-
vado e

19. Es por ello que, aun cuando se lograra en un 100 % los efectivos
previstos para 1958, el Pais no contard eon un Poder Militar eorrectamente ba-
lanceado, teniendo en cuenta la desproporcién de la Fuerza Aérea Argentina
con respecto a la disponibilidad de recursos y efectivos del Ejército y de la Ma-
rina de Guerra.

—N\—
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Aviacién Civil

En los graficos de las paginas 8 y 9, se observa:

En el correspondiente al afio 1951, pagina 8, los actuales Aeroclubes

de vuelo con motor, Clubes de Planeadores, Centros de Instruccién y Perfeccio-
namiento, con su ubicacién geogrifica dentro del territorio de la Nacién.

3.

En el grifico que corresponde al afio 1958, pagina 9, se han represen-

tado las nuevas instituciones que se proyectan erear durante el perfodo del pré-
ximo Plan Quinquenal.

Al examinar los graficos aludidos se deduce:

1°) Aderoclubes de wvuelo con motor (indicados en circulos negros).

2

2

¢l

3

Aumentan treinta y un Aeroclubes, que representa un 37 % de cre-
cimiento; en cambio disminuye la dotacién de material de vuelo-pro-
medio de seis aviones a cinco.

Esto permitird una distribucion més extendida en todo el territorio
de la Nacién sin inerementar desmedidamente el material de vuelo,
logrando —en esa forma— llegar a ciertas zonas del pais que carecen
en la actualidad de Aeroclubes, como ser Tierra del Fuego, Patago-
nia sud y oeste y zona cordiflerana, norte y eentro de la Reptiblica.

En la zona de mayor poblacién del pais (Buenos Aires, Santa Fe, Me-
sopotamia), se crea una cantidad considerable de instituciones de vue-
lo eon motor que asegurardn una mayor accesibilidad a esta actividad
aérea.

Clubes de Planeadores (indicados en cireulo rojo).

Se produce un aumento de setenta y seis nuevas institueiones que re-
presenta un 375 %, indicando el propésito del Ministerio de Aerondu-
tica de desarrollar intensivamente esta actividad que resulta econé-
mica y de gran atraccién para la juventud.

El promedio unitario de dotacién de material de estas instituciones dis-
minuye de 14 planeadores a 6, aproxi te, teniendo en cuenta
que se ha considerado mas conveniente awmentax las mismas con el fin
de apoyar el fomento de esta actividad.

Obhservando el grifico del afio 1958, se nota objetivamente el efectivo
acrecentamiento de estas instituciones, distribuidas en todo el terri-
torio de la Nacién y llegando a zonas que actualmente earecen en for-
ma absoluta de ellas. Por otra parte, se crean también Clubes de Pla-
neadores dentro de las zonas de mayor poblacidn del pais y otros con
asiento en los mismos aeroclubes de vueio con motor, (eireulos negros
¥ rojos) esperandose con ello, obtener una gran afluencia de aficiona-
dos que se dediquen a-este deporte. Es interesante sefialar que esta
actividad aerondutica resulta econémica no sélo para el Estado, sino
que es fdcilmente alcanzable para las clases sociales mis modestas de
TeCursos.

Centros de Imstruccién y Perfeccionmmiento de vuelo (indicado en
eireulo verde).



namiento “Buenos Aires”, que realiza sus actividades especificas
en condiciones precarias por carecer todavia de las construcciones,
equipamiento y material necesarios para su desempeiio.

Al finalizar el afio 1958, es propésito de la Aviacién Civil contar con
seis centros de instrueeién distribuidos racionalmente conforme a la
densidad de la poblacién del pafs, pero tratando de llegar asimismo
a las zonas mis alejadas. Conviene sefialar ademds, que el Centro
principal serd el ubicado en José C. Paz, cuyas obras se estima seran
terminadas en 1952.

De estos Centros saldri, en el futuro, suficiente personal altamente ca-
pacitado para el desempefio en las actividades de vuelo, especialmente
preparado para llenar las necesidades de la aviacién comercial y eivil, y
constituir la reserva de la Fuerza Aérea Argentina. .

Como conclusién, puede decirse que la programacién encarada para la
Aviacién Civil en este II Plan Quinquenal, en lo que se refiere a las ins-
tituciones Aerodeportivas y a Centros de Instruccién y Perfeceiona-
miento, permitird:

a) Obtener una mayor afluencia de la juventud hacia el vuelo sin mo-
tor buscando una solucién econémica para el Estado y para los afi-
cionados al vuelo, siendo ello el mejor medio para formar una verda-
dera conciencia aerondutica y potencial humano para el desarro-
1o de la aviaeién,

b) Mantener la actividad de vuelo eon motor, propendiendo al des-
arrollo de la misma en su faz deportiva y muy especialmente con
vistas a seleccionar los individuos mis aptos para continuar la ins-

“truceién y perfeccionamiento, de donde saldrén futuros reservis-
tas de la Fuerza Aérea Argentina, los pilotos para las lineas Ae-
rocomerciales y para las actividades més importantes de la Avia-
¢ién Civil.

—_—N\

En el afio 1951 existe solamente el Centro de Instruccién y Perfeceio-

Industria Aerondutica Nacional

El grifico de pagina 10 muestra, en su parte superior, el abastecimiento por
parte de la Industria Aerondutica Nacional y por la importacién hasta el afio
1951, del material de vuelo militar, civil y de transporte aerocomercial, indicados
en los diferentes eolores de referencia.

Puede observarse que hasta ese afo la Industria Aeronautica Nacional
con el impulso recibido durante el desarrollo del T Plan Quinquenal, ha aporta-
do a la Aeroniutica los tonelajes indicados en el gréfico, que si bien han signifi-
cado un esfuerzo ponderable realizado en su east totalidad por el Instituto Aero-
téenico, esté lejos de aleanzar uno de los principales objetivos sefialados por el
Poder Ejecutivo, de llegar a la total independencia del extranjero.

En la parte media del grafico se observa que, de acuerdo eon las previ-
siones del TI Plan Quinquenal, durante su ejecucién, la, Industria Aerondutica
Nacional estard capacitada para abastecer la mayor parte de las necesidades
de la aviacién militar, civil y comereial.

El tonelaje promedio anual que se indica para cada una de las ramas, po-
dra lograrse mediante el esfuerzo conjunto de la Industria Aeroniutiea, estatal
¥ privada.

En resumen, puede decirse que de lograrse el total de lo planificado se
habra cumplido una importantisima etapa para la obtencién de la completa pres-
cindencia del suministro por importagion.

A partir de 1959, eon la capacidad de produccién de la nueva Fébriea de
Aviones en Rio IV las posibilidades aumentaran en los afios sucesivos, asegurando
entonces, la independencia de los mercados aeroniuticos del exterior. Para ello
también se cuenta con la produccién de la industria privada de aviones cuya téeni-
ca constructiva esté a su aleance, contando con el apoyo del Centro Téenico y Expe-
rimental que permanecers radicado en el Instituto Aerotéenico.

Relacionado con este objetivo, se ha representado en la parte inferior del
gréfico la estimacién de la capaeidad industrial aerondutica del pais a partir de
1958, cuyo promedio anual seria de 763 toneladas. Comparando este valor con el
tonelaje de utilizacién prevista hasta el afo 1958, se observa que la Tndustria
Aerondutica Nacional estaria capacitada para abastecer el tonelaje del mate-
rial de vuelo previsto para la Aerondutica, mas un 35 % del crecimiento. Ello
no implicarfa una absoluta, independencia de la importacién, pues ésta contri-
buird con elementos hecesarios atfin por desarrollarse en el pais durante los
afios sucesivos, pero si puede afirmarse, que su volumen ird disminuyendo sen-
siblemente a medida que se consolide la Industria Aerondutica Nacional.

—_ N\






Tareas Cumplidas y Previstas por el Instituto Aerotécnico

El grafico de pagina 12 representa las tareas realizadas por el Instituto
‘Aerotéenico y su distribucién con relaeién a los fondos invertidos en el transcur-
so0 del I Plan Quinquenal y las previstas hasta el afio 1958.

Asi tenemos que, durante el I Plan Quinquenal, el Instituto Aerotéenico
adquirié material de vuelo moderno para completar, juntamente con su produe-
¢i6n, las necesidades que debia satisfacer. En el préximo Plan se desvineula to-
talmente a dicho organismo de tal misién, que funcionalmente no le corresponde,
para dedicarse a sus tareas especificas,

Referente a la investigacién téenico-cientifiea, se destaca el notable creci-
miento de su porecentaje, por cuanto se adjudica el 16,9 % de los fondos estimados
por el Instituto Aerotéenico en este II Plan Quinguenal, monto que guarda una
superioridad aproximada de 1 a 3 con relacién a los utilizados en el I Plan. En
cuanto a la produecion, absorbe un 63,2 % del total de los fondos, que demues-
tra la magnitud del esfuerzo a realizar.

Se destina un 14,9 % de los fondos del Instituto Aerotéenico para fomen-
to de la Industria Privada Nacional, teniendo en cuenta que durante el anterior
Plan Quinquenal dicho fomento se realizd, en base a asistencia téeniea, facilita-
cién de miquinas y otros elementos, considerando que es imprescindible con-
tinuar impulsando esta industria en forma intensa y provocando con ello su ere-
cimiento, paralelo al de la industria estatal.

Por dltimo deberd dedicar atn, dirante el II Plan Quinquenal, una re-
ducida parte de su esfuerzo a la reparacion del material existente, previéndose
que a] finalizar este II Plan Quinquenal, mediante el completamiento de los Ta-
lleres Regionales existentes y la creacién del nuevo Taller Regional en Bahia
Blanca (Prov. de Bs. As.), se desprendera definitivamente de esta tarea que no
es funcién natural del mismo.

—\—




Nueva Fébrica de Aviones de Rio IV

El grafico de la pagina, 13 indica el proceso de instalacién de la nueva fi-
brica de aviones de Rio IV, a realizarse durante el desarrollo del II Plan Quin-
quenal, en dos etapas, que comprenden los perfodos 1952-1956 y 1956-1958.

El eosto total estimado para la realizacién de esta Fabrica se distribuye
entre el personal, equipamiento y construceiones en los porcentajes que se indi-
can en la tercer columna.

En la columna de la izquierda, demostrativa de la primera etapa a reali-
zarse entre los afios 1952-1956, se aprecian los poreentajes correspondientes al per-
sonal, equipamiento e infraestructura en relacién al total del Plan y que consti-
tuyen un 68 % del monto a invertir.

Se destacan en este primer periodo, que el mayor esfuerzo estd dedicado a
la infraestructura y equipamiento.

La columna del centro y que corresponde a la segunda etapa, afios 1956-
1958, representa un 32 % de los fondos a invertir para la total terminacién de la
Fébrica. En este periodo final, como se puede apreciar, la infraestructura y el
equipamiento tienen un porcentaje muy reducido eon respecto al eosto total de
la Fébrica, dedicindose en cambio el esfuerzo al completamiento del personal.

—\—
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Construcciones para la Infraestructura

AEROPUERTOS Y AERODROMOS CIVILES

Los graficos de péginas 14 y 15 muestran la ubicacién de los Aeropuertos
v Aerédromos asi como de los Hidropuertos y balizas en los afios 1951 y 1958,

Debe destacarse que la nueva planificacién es la continuacién del progra-
ma del anterior Plan Quinquenal; prueba de ello es que no existe ninglin nuevo
lugar en el que se instale un Aerddromo o Aeropuerto, que no se encuentre ya
iniciado.

Ts importante consignar que hasta el afio 1951 existen numerosos Aeré-
dromos y Aercpuertos iniciados y ninguno terminado.

En el afio 1958 no quedard ninguno por iniciarse, contandose en cambio
con cuarenta y nueve de diversas categorias terminados. También se notan en el
afio-1951, la elevada cantidad de noventa y cinco instaiaciones con obras preca-
rias, quedando solamente once en esas condiciones en el afio 1958. Como acla-
racién, debe entenderse por obras de cardcter precarias, aquellas instalaciones
indispensables que ofrezcan una minima seguridad de operacién para eiertos ti-
pos de aviones, segiin la categoria del Aerddromo.

Con obras bésicas existen hasta el afio 1951, veintiuna instalaciones, pa-
sando a estar en estas condiciones en el afio 1958, ochenta y cinco.

Debe entenderse por obras bésicas aquellas que permiten actuar con com-
pleta seguridad operacional a los diversos tipos de aviones segin la categoria de
la instalacién, pero que no llegan a tener todas las condiciones de comodidad de
un Aerédromo terminado.

En resumen, es interesante destacar que de una situacién actual bastante
precaria, se pasa a una situacién en el afio 1958 que dard seguridad para llegar
a todas partes del territorio de la Repiblica.

Con el estado de la infraestructura que se aleanzard en 1958, puede afir-
mazrse que se prolongara efectivamente la vida del material de vuelo, por la faci-
lidad y condiciones con que podré operar en tierra.

Asimismo, se habrd cumplido con los compromisos internacionales emana-
dos de la Convencién de Chicago, 1944 (0.A.C.L), a los que la Repiiblica Ar-
gentina se ha adherido por Ley N° 13.891.

AERODROMOS DE DIFERENTES CATEGORIAS
EXIGENCIAS MAS IMPORTANTES

Como complemento de los graficos anteriores, en la pigina 16 se repre-
senta una idea comparativa de las exigencias mds importantes que deben cumplir
los Aerédromos de primera, segunda y tercera categoria, teniendo en cuenta lo
establecido por los anexos téenicos del convenio de Chicago, antes referido.

Las categorias de los aerédromos estdn relacionadas en su importancia
por el equipamiento, los tipos de aviones que operan, y por la seguridad que, en
consecuencia, se requiere.

Estas exigencias estin referidas a pistas, sefialamiento, equipos radio-
eléetricos, iustalaciones y edificios administrativos.
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AERODROMOS DE PRIMERA CATEGORIA
a) 1° Calles afirmadas para aterrizajes y decolajes, de 2.000 metros o més
de longitud.

2° Una calle adaptada para aterrizaje a instrumental, de doble ancho
(60 metros).

3° Calles totalmente demarcadas y balizadas (balizamiento eléetrico);

b) Torre de Comande de Pista con equipo radioeléctrico para enlace con
aviones;

¢) Estacién de radio completa para enlace entre aerédromos;

d) Equipo de radio-ayuda para la navegacién (baliza-radar LL.S.);

¢) Disponibilidad téenica (hangares, talleres, depésitos de combustibles) ;

£) Estacién de pasajeros con facilidades para Adxi.ana, Policfa, Sanidad,
ete.;

[

£) Estacién meteorolégica de 1ra. Categoria;
h) Locales para la administracién.

AERODROMOS DE SEGUNDA CATEGORIA
a) 1° Calle mejorada para aterrizaje y decolaje de 2.000 metros de lon-
gitud.
2° Calle totalmente demarcada y balizada (con balizamiento eléetrico) ;

b) Torre de Comando de Pista con equipo radiceléctrico para enlace con
aviones;

¢) Estacién de radio completa para enlace entre Aerédromos;

d) Equipo de radio-ayuda para la navegacién (baliza) ;

¢) Disponibilidad téenica (hangares, talleres, depdsito de combustibles) ;
£) Comodidades para pasajeros;'

&) Estacion meteoroldgica de 2da. Categoria;

h) Loeales para administracién.

AERODROMOS DE TERCERA CATEGORIA

a) Calles naturales demarcadas, de 2.000 metros de longitud;
b) Calle eon balizamiento de emergencia (bochones a combustible) ;

¢) Torre de comando de pista con equipo radioeléctrico para enlace con
aviones;

d) Depésitos de combustibles;

e) Local para personal de operaciones;

£) Elementos de meteorclogia para torre de control;
g) Hangar para aviones pequefios.
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BASES E INSTALACIONES MILITARES

- En el gréafico general de la pigina 17 puede apreciarse la ubicacién y el
estado de las econstrucciones de las instalaciones militares.

Cada cireulo representa el 100 % de las obras.

La parte sombreada en color azul corresponde al estado de dichas obras
en el afio 1951, siendo de destacar que del promedio total obtenido en relacién a
las construcei; realizadas, sol te se ha llegado a construir un 50 % de las
obras necesarias, lo cual redunda en limitaciones al rendimiento de las unidades
aéreas.

Sombreado en color amarillo se indica el poreentaje de obras a realizar
durante el IT Plan Quinquenal. Durante este perfodo se alcanza a elevar el 50 %
anterior a algo mas del 85 %.

En color rosado se indica el remanente que quedard para eompletar des-
pués de 1958, que asciende a un promedio de 17 %.

Tomando separadamente por ejemplo el Aerédromo Militar ““El Plume-
rillo”, se observa que el 65 % indicado ¢n color azul, representa las eonstruccio-
nes realizadas durante el I Plan Quinquenal, previéndose realizar un 31 % de
completamiente indicado por el sector amarillo durante el IT Plan Quinquenal,
y quedando apenas un 4 % para realizar después de 1958,

Casi la totalidad del esfuerzo estd dirigido a obras de completamiento
con excepeion del Taller Regional en Bahfa Blanca y el Centro de Tiro y Bom-
bardeo de Mar del Plata.

PORCENTAJE DE 1.0 REALIZADO HASTA EL ANO 1951 ¥ LO
PREVISTO PARA EL ANO 1958

Como complemento del anterior se exponen en las paginas 18 y 19, graficos
que muestran el estado en que se encuentran las principales obras de cada una de
las instalaciones militares en el afio 1951 y el porcentaje que sc alcanzara al fi-
nalizar el afio 1958. Asi por ejemplo, dentro de cada eirculo se encuentran repre-
sentados de acuerdo con los signos de referencia: la pista, plataforma de estacio-
namiento, pistas de carreteo, depésitos, hangares, alojamientos, construcciones
varias e instalaciones.

El llenado en color marrén oseuro en cada uno de estos dibujos represen-
ta lo realizado hasta el afio 1951 con indicadores del porcentaje; y la parte de
color marrén elaro, lo que falta construir.

Con lag mismas referencias se ha representado en el grafico de 1958 la

lucién del pl iento a llevarse a eabo en las construcciones, pudiendo

apreciarse por comparacién, la magnitud del esfuerzo a realizar durante el
IT Plan Quinguenal.

En ¢l afic 1958 apareeen dos nuevas instalaciones militares con doble cfreu-
lo, que eorresponden: a un Taller Regional en Bahfa Blanca y 2 un Centro de
Tiro y Bombardeo préximo a Mar del Plata. Con estas dos nuevas instalaciones
seré factible: 1°) Completar la asistencia téenica para la reparacién de todo el
material de Aeroniutica, desapareciendo en el futuro dicha tarea como misién
del Tnstituto Aerotéenico a quien no le corresponde; 2°) Disponer la Fuerza
Aérea Argentina de un eampo de instruceién con espejo de agua para la rea-
lizacién de tal actividad imprescindible en la instruccién militar.
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Es de destacar que, aunque estos grificos se refieren a instalaciones mi-
litaves, algunas de ellas tienen el cavdeter de bases mixtas como son: Comodo-
ro Rivadavia, Rio Gallegos, Plumerillo, Urquiza, Reconquista, y Maxr del Plata,
por lo cual el porcentaje de construcciones a que se llegard en el segundo Plan

1 eontempla ademids, de acuerdo con su categoria, las necesidades de la
Aviacién Civil y especialmente la de Transporte.

EDIFICACIONES MIXTAS

En los gréficos de las péginas 20 y 21 se incluyen aquellas construceiones
referentes a viviendas, construcciones hospitalarias y edifieios administrativos,
cuyo uso es comfin para personal militar y civil.

En Io relacionado eon viviendas, cabe hacer notar que hasta el afio 1951 se
construyeron quinientas cincuenta casas, habiéndose planificado la construe-
cién de mil cuatrocientas cincuenta méas durante el desarrollo del II Plan Quin-
quenal. Dichas viviendas se encuentran distribuidas en gran parte, formando ba-
rrios en los aerédromos militares. Asimismo se ha contemplado construir en Bue-
nos Aires, Cérdoba y Mendoza seis monobloks por una superficie total de veinti-
siete mil metros cuadrados cubiertos (27.000 m*) para alojar personal militar de
tréansito. Con esta medida se tiende a solucionar el grave problema de la vivienda
que se le presenta a dicho personal en Jas ciudades mencionadas, dadala gran den-
sidad de poblacién.

Por otra parte, se construirdn viviendas individuales en todos los Aeré-
dromos y Aeropuertos para aguel personal euya presencia dentro de los mismos
se requiera con cardeter permanente.

En construcciones hospitalarias se han planificado dos hospitales, uno en
Buenos Aires y otro en Cérdoba, con una capacidad de setecientas sesenta y cin-
¢o y ochocientas cuarenta camas, respectivamente. Actualmente la Aerondutica
no cuenta con ningim hospital, realizindose la asistencia del personal en dos sa-
natorios ubicados en Buenos Aires y Cérdoba, con una capacidad de cuarenta y
eineo y ciento veinte camas, respectivamente, que resultan totalmente insufi-
cientes.

Con respecto a los edificios adminisirativos se ha contemplado la cons-
trueeién de ciento cuarenta y tres mil quinientos metros cuadrados (143500
m® de superficie cubierta que reemplazari los setenta y tres (73) edificios
arrendados, con una superficie cubierta de cincuenta y siete mil cuatroeientos
veintitrés metros cuadrados (57.423 m*). Cabe destacar que, de estos ciento cua-
renta y tres mil quinientos metros cuadrados (143.500 m®), cien mil metros
ceuadrados ¢100.000 m®) corresponden al edifieio del Ministerio de Aerondutica,
que permitird centralizar funcionalmente la actividad de sus diversas depen-
dencias.

R
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Proteccion y Seguridad al Vuelo

Los grafieos de péginas 22 y 23 presentan la comparacién de los afios
1951 y 1958 respectivamente, y estdn intimamente relacionados con los correspon-
dientes a los de los Aeropuertos y Aerédromos Civiles.

En efecto, en los mismos se indican las instalaciones con que se equipan
dichos Aerédromos y Aeropuertos, a fin de contar con la suficiente proteccién
v seguridad de vuelo.

TLos signos que tienen los presentes gréficos se dividen por cuadrantes
cuyo llenado indica el grado de equipamiento en que se encuentran en el afio 1951
y el que se lograra en 1958,

Asf por ejemplo, tenemos que el Aerédromo de Corrientes previsto ecomo
de 1° categoria, figura en el grafico correspondiente al afio 1951, con los cua-
drantes internos al efreulo: uno en blanco, significa de acuerdo con los signos de
referencia que no posee balizamiento; dos cuadrantes en verde indican que tiene
instalaciones contra ineendio y meteorolégicas respectivamente de cardcter pre-
cario, el cuarto cuadrante sefiala que tieme instalada Torre Control de acuerdo
con su categoria.

Durante el IT Plan Quinqguenal se completardn o montarin en dicho Aeré-
dromo, todas las instalaciones mencionadas anteriormente indicindose tal situa-
cién en el grafico 1958 con el color de referencia que llena los cuatro cuadrantes.

De la comparacién de ambos graficos, puede observarse que es necesario
realizar un gran esfuerzo para llegar a dotar una red que asegure las facilida-
des de vuelo, como se indica en el correspondiente al afio 1958.

Ts necesario completar las torres de control con sus elementos de comu-
nicaciones, los servicios contra incendio, el balizamiento y los equipos de meteo-
rologia.

En el resumen de los presentes graficos, se indica las cantidades de equi-
pos de seguridad y de proteceién del vuelo con quese cuentan en el afio 1951 y los
que se tendran en el afio 1958,

[\
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Red de Comunicaciones y Apoyo a la Navegacién Aérea

CIRCUITOS DE LA FUERZA AEREA ARGENTINA

Los graficos de las piginas 24 y 25 permiten ver el grado de equipamien-
to de la red de comunicaciones militares en el afio 1951 y el que se proyecta al-
canzar en el afio 1958,

Dicho equipamiento ha, sido estudiado teniendo en cuenta en primer tér-
mino, las necesidades de orden militar y en do término, iderando el pro-
yectado por la Direccién General de Circulacion Aérea y Aerédromos (pdginas
22 y 23) cuyo material es de utilizacién eomtn para aviones civiles y militares en
forma tal, de no duplicar esfuerzos y proceder con un perfecto sentido de la eco-
nomia,

Dada la variedad de materiales que constituyen el equipamiento de las
diversas estaciones que deben establecerse en las instalaciones militares, se ha
referido ecada uno de los aspectos mas importantes del mismo con dos anilles y
un cireulo central, divididos en cuartos, cuyo llenado va indicando, de acuerdo
con las referencias del grafico, los equipos con que cuentan en el afip 1951 y con
los que contaré ecada una de tales instalaciones, al finalizar el IT Plan Quinguenal.

En el grafico de 1958, aparece el equipamiento de las comunicaciones mi-
litares correspondientes a las nuevas instalaciones gue se proyectan conforme
al plan de la Fuerza Aérea Argentina.

Asf por ejemplo, si observamos el equipamiento del Aerédromo Mixto “El
Plumerillo” en el afio 1951 y en el afio 1958, tenemos: en el correspondiente al
afio 1951, existe el llenado de las dos cuartas partes del anillo interior cuyas refe-
rencias nos indican que dicho Aerddromo cuenta actualmente con radioestacién
sin control a distancia y econ torre control y radiofaros.

En el afio 1958, en cambio, podemos observar un completamiento mucho
mayor de este Aerédromo en lo que se refiere a radiocomunicaciones. Si nos
guiamos por las referencias vemos que al finalizar dicho afio contard -on los si-
guientes medios: central de comunicaciones méviles, equipos especiales para
fines generales, torre control y radiofaros, equipos radar para fines civiles-mi--
litares, radiogoniémetros para fines militares y equipos méviles terrestres.

Se observa asimismo que el equipo correspondiente a la radioestacién
sin control a distancia desaparece, siendo la causa el hecho que por ser un Ae-
rédromo de 1% Categorfa, es equipado con equipos que suplen y superan a la
mencionada radioestacién que se utiliza, en cambio, en otras estaciones que no
requieren comunicaciones con control a distancie.

Para la defensa del Gran Buenos Aires, segin se ve en el grifico del afio
1958, se instala la central de vigilaneia con los puestos de radar y estaciones de
control que, hasta el presente, no habfan sido contempladas en su faz de reali-
zacion.

El Centro de Operaciones Conjuntas constituye equipos méviles depen-
dientes del Comando Aéreo Téctico.

De la observacién de los signos de referencia en el grifico del afio 1958,
se deduce la magnitud del equipamiento que requiere la Fuerza Aérea Argen-
tina para contar con un eficiente servicio de seguridad y apoyo a la navega-
cién aérea militar.




Fomento de la Aviacién Civil

Complementsriamente eon lo ya visto de la Aviacién Civil se pueden
apreciar en el grafico de la pégina 26, las distintas actividades que se desarro-
liarén, habiéndose establecido una comparacién relacionada con los resultados
obtenidos hasta 1951 y los que se estiman obtener hasta 1958.

Estas actividades se han agrupado bajo los tres aspectos siguientes:
1°) Servicios Aéreos Estatales y Obra Social.

2°) Centros de Instruecién y Perfeccionamiento de Vuelo con Motor.
3°) Aeroclubes, Clubes de Planeadores y Paracaidismo,

Respecto al primer punto, la Aviacién Civil aspira a intensificar nota-
blemente estos servicios. Como se puede apreciar por las cifras del presente gré-
fico, las previsiones prometen resultados altamente satisfactorios.

La dotacién de aviones existentes, que se consigna en el grafico, no-fué
utilizada en su totalidad en forma permanente durante el quinquenio pasado,
por ser parte de dicho material, anticuado y carente de repuestos. El material
nuevo (De Havilland Dove D. H. 104 y Heliciptero Sikorsky) fué provisto a
partir del afio 1948 sucesivamente hasts, el afio 1950 inclusive. De este material,
las unidades adquiridas por diversas Secretarfas de Estado, sirvieron exclusi-
vamente a sus necesidades y no a las generales, cumplidas con el material en
Servicios de la Direccién de Servicios Aéreos Estatales.

Las cireunstancias de no contar con el personal téenico especializado en
cantidad suficiente y no habiendo Ilegado en oportunidad los repuestos para el
nuevo material de vuelo, ineidieron para que éste no rindiera el mximo de sus
posibilidades.

La previsién contenida en el nuevo Plan, en cuanto a material de vuelo
y su mayor aptitud de transporte con aviones multiplaza, tiende a aliviar les
inconvenientes enunciados, por lo que de realizarse ella, se podrd disponer de
Jas horas y capacidad de transporte que se detallan en el gréfico.

La permanente demanda por parte de las diversas Secretarfas de Estado
y los requerimientos de urgeneia solicitados por la poblacién eivil, indican que
ia disponibilidad del transporte aéreo estimada, serd cubierta en forma amplia.

Es interesante destacar la cantidad de pilotos perfeccionados que se gra-
duarén, pues hasta el corriente afio dichas cantidades son pequefias y estin
lejos de satisfacer las necesidades de muestra actividad aerondutica civil. Por
ello, el aumento previsto, conforme al material que se dispondré, serd de 1a 10.

Respecto al tercer punto, estédn a la vista los resultados que se piensa
obtener en el caso de eumplirse lo programado en este segundo Plan Quinque-
nal. Asf por ejemplo, se aleanzard a repetir, en la formacién de pilotos priva-
dos, casi la misma cantidad que en el quinquenio anterior, a4a cuando el mate-
rial con que se dispondrd serd menor.

Por el contrario, en Vuelo sin Motor, el aumento/ de personal a formar
ser4 de uno a veinte.

Refirmando lo ya expresado acerca de la aviacién civil, se deduce del
presente grafico que, a pesar de intensificarse toda la actividad de vuelo, el
vuelo sin motor es el que se desarrolla més intensamente, en proporeién a la
actividad desplegada hasta el presente. Del mismo modo el aumento de planea-
dores, erece en proporcién mayor que el de aviones.

En la Gltima parte de este grifico se exponen los resultados a obtener
con el desarrollo del paracaidismo, donde se observa que la formacién de per-
gonal aumenta en una relacién de casi uno a tres con cinco déeimas.
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Obra Social

Los graficos de las paginas 32 y 33 representan las actividades desarrolla-
das por el Ministerio de Aerondutica en este concepto, hasta el afio 1951 y su
comparacién con lo previsto para el Segundo Plan Quinquenal.

Se observa que los tres puntos basicos de la obra social desarrollada por
este Departamento de Estado, estén dirigidos a la Salud del Personal, a la Eco-
nomia Familiar y al Bienestar Social.

La labor desarrollada hasta el afio 1951 ha sido intensa y en especial en lo
qite corresponde a Salud de Personal y Feonomia Familiar, segin se despren-
de de los montos invertidos, habiéndose otorgado tales beneficios al personal
militar y eivil.

La disponibilidad econémica de la Direccién General de Ayuda Social fué
dirigida especialmente a la atencién de los problemas derivados de tales mate-
rias, por ello en lo correspondiente a bienestar social, no pudieron otorgarse
todos los beneficios previstos.

En el Segundo Plan Quinquenal se presta especial atencién a este aspee-
to v segfin se aprecia en el Resumen, la cantidad de obras planificadas dan la
idea de los beneficios que el personal va a recibir. Asfmismo, se destaca el nota-
ble aumento en lo referente a la explotacién de las granjas y huertas en grado
tal que permitird el abastecimiento de todo el personal de aerondutica y fami-
liares. Se trata de esta manera, de equilibrar los tres puntos bsicos de la Obra
Social llevandolos a un mismo nivel, para obtener un conjunto arménico e in-
tegral.

—N—
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