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El Excelentisimo Seflor Presidrnte de la Na-
cidn, con la claridad de conceptos qu.: lo caracteriza,
ha establecido como méxima fundamental, que la reali-
zacidén de un plan tiene, bédsicamente, la imposicidn
de su difusidn en el pueblo, ya que él.és el ejecutor

el contralor ideal de su realizacidn.

Las publicaciones técnicas limitan,cn reali
dad, las posibilidades de ejecucicn de un plan,ya que
s6lo lo ponen al alcance de clertus sectores capacilta
dos para gu interpretacidng y puesto que su conocinmien
to es el primer paéo para que seca realizado,yo gque na
die hace lo que no conoce, y sdlo las cosas cimples
preceden y conducen la voluntad del pucblo hacin la
accidén, S.E. ¢l selor Ministro ha guerido que ca cl
Ministerio de Obras Pdblicus, todes sus hombres sca-
mos vehfculos v asentes de su difusidn en la droita
de nuestras ruspectivas actividades, ¥ es nui couo
hoy tengo el alto hunor y le gran sal Caceifn dc poe
der hacer uso de 12 palabra, Durd €apoler unto tndos
los horbres dc¢ mi reparticidn lag finalidadus y
objetivos de este 20 Flan Quinguenal, 2 fin Ge onn-
tribuir 2 que cada uno tenga el aﬁs absclutu y cabal

sonocimiento de la parte fundamental del mismo y Dura




que en cstos cinco afios préximos podamos realizar cuan

to expondremos, que es la aspiracidn no solamente de
los técnicos argentinos y de los hombres de esta casa,
gino d. todos los patriotas que estamos dispuestos a
sacrificarnos por su cumplimiento,

El 2° Plan Quinquenal congti ~ye, en r teric
de puertos y vias navegables, una brillante conc pcidn
revolucionaria que contrasta vivamente con la accidn
dispar e inconexa, que en ese sentido desarrollaron
lo:: gobiernos anteriores a 1945, loc cuales, cuando cn
cararon las obras portuarias lo hicieron sin método ni
criterio racional alguno, o las consideraron como o=
bras piblicas simples, y casi siempre terminales de 11
ncas férreas que, al servicio de intercses fordneos,
establecfan la necesaria vinculacidn con las importan-
tes flotas comcrciales dependicntes de ollos mismos,

Bs evidente que enfocadas asi las necesida-
des del pais, y descuidados por ello los auténticos in
tereses de su pucblo, esa accidn carentec de patriotis-
mo, gu.. no respondia sino a las convenicncias del capi
talis: v colonialista que sojuzgaba a la Nacidn, esteri
lizando cualquier esfuerzo orientado a librarse dc¢ su
yugo, resultaba no sdlo gravosn, sino twmbién ir. meran

te para cl desarrollo de nuestros recursos naturules,
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No obstante, en elloa latia el germen de una pujanse
que hoy, por fin, es magnifica rcalidad, merced a la
provideneial arar ricidn en la escera argentina  de una
fipgura de yeliove sinrvpars JUAN DOMINGQ TERQN,’

Su aceidn integrul, intonsa y efectiva en to
da la vasntedad del compo social ccondmico-politice de
la Nacidn, hasts el punto de configurar uni pujinhe
NURVA ARGENTINA, abarea también -y no nodfa ser de o-
tro modo-- Ja inportante materia que hoy nos ocupi. ou
yo estudic y aplicnsidn con sontido de lo nacional, thn
to aporta a8l dusarvollo wcoendnico del pafs y, por cou

rgulente, al Liencustar y Lfeili-zidad del

R N . S e KR, R I PN Y e : .
Ya aur~znte la ejoecusiun del lex, Plan nine-

oogng deteraineciones,  Gapo

foty

nenal, en cuompiiniento
7

s

al Miristerdo de Ohrag Tublicas, por intermedic do mee-

ta Reparsicidn, desarroliar us arménice plan de enns-

R

)

truccinues vy trabajos, de les curles ol litoral DTiue
vial, cuya scouemin ge vid reactivada con la imuliasbine
¢idn dol remeclgue por empuje, brinda, en particular,
una prucha irvrefutable

Asimicmo, por su cspecial significoccion o
cuanto atafic o un importante aspecto de la funcidn es-

pecifl e de enta Dircecidn Nacional, debe destacarse,
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ademds, la alta capacitacidn adquirida por la misma on
rateria de dragado, al disponcrse y concratarsce La ro-
wovacidn de su anticuado plantel flotante, medisnte la
adquisicién de nucvas y podecrosas unidadces, exponcntes
acabados de la mds moderna técnica.

Y refirmando en esta materia ¢l sentido nlta
mente nacional, norte de toda la accidn de Gobierno
desarrollada por el General Perdn, el 2° Plan Quingue-
nal, magna cmpresa para cuyz ¢jecucidn se aprestn el
pueblo Integro de la Patria, nos prescnta entre sus ob
jetivos fundamentales, determinantes de la politica
permancnte y definida de la Nacidn, c¢l correspondicnte
a su Capitulo XXV, Puertos, quc dispone gquc eh . mato-
ria de puertos y vias navegables la aceidn del Letado
dcberd satisfaccr adecuadamente las nececsidades de la
gistribucidn interna de la produccidn, los movimientog

dc las ecargas de importacidn y exportacidn, y los movi

" micntos de pasajeros con la mdxima cficiencia y econo-

mia.

Esta elara concepeidn de lo gue c¢n la mate-
ria os aspiracién irrenunciable de la Ropéblica, estd
desarrollada por objetivos gencrales, asimismo perma-
nentes hasta su total realizacidn, para alecanzar 1a

cual no hay término f£ijado.




De cntre estos objetivos ger rales correspon

den al Ministoerio de Obras Pdblicas:

Bl Cbjetivo Goneral 1. Planificacidn y coor-
dinacidn de los puortos ¥ viae novesnuloo,yue Lijn que
lag coustruceiones ¥ ¢l moviwionto portuarics corln pl
nificadog,comu parte del sistema insegral de truncpoi-

4 S . I R . e - P St P 5 T TV
vais. Serfn periccceionadss Lan ving novosblan
4

7’ ) v . -] ..
sdan puevas vian inteviores,n fin do disponer

de un gistenn coordivado gue nermitur sharutar loo trens
£

portes,in

vial y caminmrvo-Sluvialjutilisar racional y eficionte

.

mente todon los medios de transporte,descongestionando

el sintoma forroviario segin cornvenzajy promover ol dog

arrollo de nucvas zonas econdmicas y la descentraliza-
cidn industrisl,

IS I R
L \JUJG'L:'L

rias, que egtublacc que las construcclones JOTtl]TJdu,
por su magnited & importaﬂci&, serdn v.alizadag on Zom
al, directamcnte por <l lstado.

Bl Objetivo General 8, Dragado y balizomientc
de las vias navegables, cuc determina gue la profundi-
dad de lag vias navegables y doe lon accosos de Loo pu
tos, and como la eficicncia dc¢l baligamicento, cordn
mantenidas en funcidn del volumen Ael movimiecito nlxi-

mo y en relacidn con La conformacidn natuwsl de

AiFienndo 2l wéxine ol novimionto forro-fii

.
I
|



~desarrollo de la industria naval, el Dstado

6

los rios y la seguridad de la navegacidn, de¢ acnerdo

b P, e
pasess

con las siguientes
a) Ta profundidad de los rfos deberd dismi-
nuir escalonadamente de acuecrdo cen la ra
cionsl densidad del trdnsitoe:
b) Loz dragzados y balizami- . .tos serdn eiofe-
nmatizados para permitir la eficiente wbi-
lizacidn de los equivosy y
¢) Bl servicio de balizaniecnto deboerd pres—
taree con mAxime eficiencia y economia,
Otro aspecto de destacada importancia para
esta Reparticidn, estd sefalado por el Objetivo Gono-
ral 9, Astilleros, talleres y servicios auxiliares, «
la parte que estableca que a fin de permitir la ropoara

¢idn y conservacidn de la flota nacional y el adecuado

-

y auspiciard el equipamiento de los auvtilleros y italle
res del Istado.

Finalmente, elyObjetivovGenar%l 12, Invzeti..
gaciones, fija que la investigacidén tecnoldgica, cspe-
cinlmente la hidrdulica y edafolérica, scrd anspiciada
y desarrollada por el kectado, a fin de aplicar cn re-
sultados a la construccidn y cxplot .ifn de merton.

Hasta aqui, los objetivos gencrales guu, we=
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pito, tendrdn vigencia hasta su total terminacidn,pues,

en rigor, sefialan normas y medios para lograr ¢l obje-

tiveo fundamental.

de Gobierno détermina los objetivos especiales, es de-
cir, las rcaligacioncs é cumrlirse durante el desarro-
1lo del 20 Plan Quinguenal, cntre los ailos 1953 y 1957,
ambos inclusive, que concrebtan la labor que deberd deco-
arrollar la Diruvccidn Nacional de Construcciones Por-
tuarias y Vias Wavezables on el quinguenio mencionado,
de cuya imporbancia constituye elocuente Indice, el he-
cho que su enunciacidn alcanza caci a llenar todo un

capitulo del Plan, el ya ecitado capitulo XXV. No mcnos

significativo en esc pentido, eg que el rubro Puertos

y Vias Navegnbleg, merezca el torcer lugar cn el orden

de prioridades fijado en ‘el Capitulo XXX, Inversiones

1
Emergontes de e¢llos, y pars servirlos,el Plan

stablece que du-

¥

del Listado, Objetivo Espeelal 1, que @

rante ¢l quinqguenio, las inversiones del Estado serdn

orientadas preferentemente hacia las realizacicncs de

cardcter vetributivo, gue contribuyan a la consolida-

cién de la Justicla Sociwl, la Independencia Econdmica

vy la Joberania Polftica de la Nucidn.

En precencis pues, del importante aporte gqud

para el éxito del 2°¢ Plan Quinquenal tienc oportunidad
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de efectuar el Ministerio de Obras Piblicas por inter-
medio de esta Ropaftiaién, cxperimento la mds viva sa-
tisfaceidn al paser revista de los objetivos d. termi-
nantes de su cometido, cuyo conociniento interesa muy
especialmente a todo el poroonal de esta Dircceidn Na-
cional, sin distineidn alsuna, cualguiera sea la posi
2idn que ocupe el agente o la fuucidn que decempeiie,
1o considere humilde o la considere encumbrada, pues

cada uno ha de¢ sentlrse elemento indis nLn‘zble de nueg

a5

tro organismo on marcha hueis la consecucidn de log ob

jotivos fijados quﬁ, insizto, tomando el claro concep-
to dol Bxeelentisimo Scilor FPresidente, si son de tedos
conoc i&oa? permitirdn concertar las voluntades, fueill
tar su orientueidn comin y asegurar el feliz resultado
dec nuestra accidil.

Bl Objetivo Espucial 1. Bstudios, establece
que durante el gquincuenio 1953/57 el Ministerio de O-
bras Piblicas proscguird en materia portuaria con la
realizacidn de los cstudios y proyectos noecesarios pa-—

ra ejecutar las ohras gue impone el desarrolle del

En relacidn con estc objative, y concordantc
con lo preceptuado por la Ley Orgdnica dellos Ministe-

iios, gue determina la competoncia del Minigterio de
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Transportes en la planificacidn de¢ los puertoc y vias

navegables,‘ya S.E. el sefior Miniztro ha diespuesto con
muy acertado criterio, que la Dircceidn Nacional dc
Construcciones Portuarias y Vias FKavegaubles tome contar.
to con las reparticiones correspondientes dol Finiste-
rio de Transportes, a fin de realizar dichos ertuiios
cn el orden de priovidad que para los mismos 1esulte
dc¢l progrema dc necesidades establecido por el expresa-
do Depaftamentc de Batado.

FPor otra parte, cabe destacar que los orgaw
nismos cspecializados de esta Reparticidn, se hallan yo
abocados a la preparacidn de los elementos pertinentes,
teniendo en cucnta sobre todo, la orientacidn especial
fijada a las inversiones estatales por el 2° Plan Quin-

3

qucnal, al declarar "zonas egpecializadas de reactiva-

(2

2 L . . . ’ D e,
¢idn® a la Pata Provin Tva Perdn v Pro

ia

Q
6}

Perdén, otros territorios nacionales v Delts del Rio Pa-
rand, y para cuyo m@jor'logro, S.BE. el sofior Ministro
ha dispuesto que la Reparticidn erec dos nuevas depen—
denciss; la Divisidn Patagonia con asiento en Rio Gall
gos y la Divieidn Delta, que jugardn un papel preponde-
rante en el estudio y solucidn de los important.s pro-

blemes de nuestra competencia, en cstas riquisinas re-

glones argentinas, lamentablemente olvidadas cn la ac-
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cién de gobicrnos anteriorcs.
El Objetivo Bapecial 2. Obras Portuarias, £i
Ja que durante el quinguenio 1953/57 se realizardn on

materia portuarina las gigulentes obrasg: nuevos puertos

o

de Camaronen, Formosa, Parrvancueras y Pocadas; inicig-
cidn de obres porduarias moneres on Rio Grandc, Rawson,
Eldorado  Fsquina; prosceuacidn de las construeciones
en ¢l Puerto de Comndoro Rivadavis y Puerto Nuevos la
reconstruncidn de melles 7 la realizacidn de obras
nuevas on 1d ciudad ivae Perdn ¥ Puerto Madero; amplia-
cibn y terminacida de trabajos de completamicnto gene-
ral y obras ancxas on Quequén, lar del Plata, Corrien-
tes, Bahia Blanca, Concepeidn dol Urusguay, Gualcguay-
chi y otras localiduiies con trabajos de menor importan
cias o inieiacidn dcl. puerto earbonero de Rio Gallegos.
) A través cel programn enunciado. se adviertc
claramente que las chras portusrias pwopiumunto dichas,
a realizar durantc <X quingvenio,. integran srmdnicamon-
te la unidad de plandficucidn, pucs cllas rerdin ejecu-
tadas, con profercnela, uh las mencionadas "zonus espe—
cializadas d¢ reactisscidén", pora prowover y fomentar
su progreéo. Bspocificamcrtc son de esta fndole los
nuevos puertos a constiuir en Camarcnes (Zona Militar

de Comodoro Rivadavin), en formosa (Territorio Nacio-




nal del mismo‘nombre), Barranquerés (Provincic Pregi-
dente Pordén), y Posadas (Tcrritorio Nacional ‘o Nisig
nes). )

Im habilitacidn del puerto en la Bahfa de G
marones, exigida desde haece tiempo por las nccesidade
de la poblacion‘de;su amplia zona de influencia, perm!
tird acortar"lps rocorridos hasta el punto de embarqu :
-con ¢l correspondicente beneficio econdmico- de 1os
productos rurales de la misma, que actualmente deben
gor derivados hacin los pucrtos de Comodoro Rivadavia,
al sur, o Madryn, al norte.n

Pars estn realizacidn, la Dircceidn Nacional
ha proyectado un muelle y diversas ingtalaciones por-
tuarias complementarias, que 1o capaecitardn para lle-
nar la funecidn a que estd llamado.

En cuanto al pucrto de Formcsa, con cuya eé-
jecucidn se dard término a una andmala y lementable o
tuacién, cabe decir que ha de contribuir no sllo al
yor desarrollo de¢ les grandes posibilidades ccondmica,

dcl territorio, dando salida a una 1m10rtautg G

de sus productos,-cptre los que se dc“racmf
P ; iv

i

nientes de la industria forestal, sino queil
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Embarcacién, en la provincia de Salta, tendrd tambidn

accego al puerto, parte de la produccién de es'a pro-

vineiga.

Vinculado por ¢l Ferrocarril Nacional Genee
ral Belgrano, con las provinciag de Santiago del Bste-
1o, Salta‘y Jujuy, el pucrto de Barranqueras en les Pry
vinecia Presicente Pcrdn,-ectuclmente el cuarto ern ime
portancia enirc los pusrtos dcl pafe, cn general, y cl
primero entre los de cabotaje fluvial propiamente di-
cho, por la magnitud de su movimientos concentra obli
gadamente la galida fluvial de la producecidn de una ri
ca y vasta zona del norte dcl paiss de abi ¢l volumen
de su tréfico de alsodén y derivados, cxtracto de quoe
bracho, aceite de lino, azicar, ctce

| Las obras a realizar on cste pucrto durante
el 2° Flan Quinguenal, s¢ han proyectado, no sdlo to-

mando en conmsideracidn las circungtancias apuntadas ar

“toriormente, =ino previendo las neccesidades gue ha de

crearle ¢l hecho de gque el Ministerio de Trans ortes
ha cstableeido en é1 la cabecera del trdnsito .crroflu
vidl} ‘

Con rampecto a Posadas, capital del Territo-
rio Nacional de¢ Misiones, sus actuales instalaciones

rortuariag rcesultan insuficientes para el constante in
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crem:nto del movimieuto de mercaderias de la zona, el
gue .:in duda se hard mds intenso con la profundizacid
del Alto Parand en el tramo Corrientes-Posadar, previg
ta tambidn en el 29 Plan Quinquenal, y & la ¢ 1, por
su envergadura y caracteristicas especiales, habré de
referirme méds adelante,

orrecspondicndo, pues, a las crecientes no-

o]

;eeidades de su rica zona de influencia, y previéndo-
las aln mayores, Pooadas serd dotada do nuevas y com=
pletas instalacicnes portuarias a construir sobre la
Laguna San Jogé, al ncrdeste del actual puerto.

Adcmds de la construccidn de los nuevos puer
tos a que acabo de referirme,'el'Plan de Gobierno de-
termina también la inieciacidn de obras menores, on log
puertos de Rio Grande (Gobernacidn Maritima de Tierra
del Fuego), en Rawson (Torritorio Nacional del Chubut),
cn Esquina (Provincia de Corrientes), vy en Eldorado (7
rritorio Nacional de Misiones).

Estas obras, aungue calificadas de menores,
rermitirdn acrccentar notablemente la capacidsd de co
uno de los puertos mencionados, y contribuird. por lo
tanto a que los mismos puedan cumplir eficazmente la
funcidn gque les corresponde, como factores importanti-

~“imos on ol progresivo desenvolvimicnto econdmico de



]

?
S

Y
sus respectivas gonas de influencia.
Asimisme durante el guinquenio, esta Direc-
cidn Nacionul proseguird desarrollando el plan genersl

de obras corresnondisnte 3l Puerto Nueve de anta ‘Capl-

-

tal, cor viugias a completar lac

inetalaciones ya exis-—
tentes, o fin de cue susg gervicios se cimplan con la
economia y eficiercina propias de un pua:to de uwltramar
tan imvortante como dute de (ne sc trata.

Entre las obras a ejecutar, merece ccstacar—
se la integracidu del plan senaral de vias férreas, tan
necesario rara ngilirzar y facilitar el movimiento de
tenesy o esto fin es de fundamental interds la cons-
truceidn del tinel para vias férreos que concctard loc
sistemas de los puertos Nuevo y Madero, eliminando al
mismo bticmpo log inconvenientes que surre ol intenso
trinsito de wvehieculos y peatonss, por los cruces o ni-
vel de las calles San Martin y Maipd.

De significativa importancia es tambidn la
construccidén del puente gue, pare vincular lo ciudad
con el Nuevo Pucrto, habrd de iniciarse durante el pe~
rfoco; dicho puente, en lu prolongacidn de lo calle
Pueyrreddn, llenari una sontidu necesidad, pues plen
sabemus que actualmente no c¢s pogible el accese al Puer

e

to en el extenso tramo de 3 Km, que media cntre las ca-
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lles Maipd y Salguero. -

En el Puerto Madero se proscguird con la re-
novacidén de los muelles de Ddrscna Sud, incluyendo sus
calzadas y vias férreas; asimismo se llevard o cabo la

prolongacida de la escollora de dcfensa del antepucrto

Fos servicios gue cumplen sus tureas on la sor.
/

f

Y e¢n el puerto de la ciudad Eva Per - conti-
nuardn los trabajos de reconstruccidn y congolidacidn
de los muros de atraque del Doek Central y la recons-
truceidn de 12 escollera cste del canal de acceso al
itado puerto.

Destaco finalmente, cn materia de obras por.
tuarias, que ademds de prosegulr con lag congtruccio-
nes en el puerto de Comodoro Rivadavia, y llevar a ca—

)

o d
08 G

3

[

e ), 14 2 Lon wr g a4 L : .
blan de ampliacidn y torminacidén de traba

v aman
&

e

completamiento gencral y cbras anexas en (uequén, Mar
decl Plata, Corricntes, Bahia Blanca, Concepcidén del U-
ruguay, Gualeguaychd y otras localidades dc los litora
les marftimo y fluvial, esta Direccidn Nacional deberd
iniciar la construccidn dcl pucrto carbonerc de Rio Ga
llegos.

Bxtraordinaria importancia r@visﬁe csta obro

que ha de llevar a cabo el Ministerib de Obra;, Miblic
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por intermcdio de esta Rcyarticién, ¥y por cuenta de En

presas Nacionales . de Energfa, a través de su Adminis-

o X

tracidn Gouneral de.Cowbugtidles Solidos Mincrales, pucs

la realizocicn de la misme contribuird, en alte grado,

bd
+

al auvteabavsbtecilwicnto del pals eo wateria de cumbusti-

”

bles, ¥y por tanto a 1la p;omanién econdnica géncral, dc

tinada primordialment0 éi‘mojoramiento,dol nivel de vi-

da y biencstar del Pucblo.
“ ! ' 1)

Lasg obras proeyectadag, para cuya realizacidn
se ha d¢ Jlemar o lieitecidn dentro ¢ breve plaze, con
sizten en una ddrsens cscluseda, para que los barcos
pucdan operar cn un rceinto de agnac tranqpilas, a lag
cuales no afecten las importantes cseilacicnes de na-
rens gus2 cn el lugar albanzan a una varinsidn de cnos
14 mctros, en re.pleamhr‘y bajamar,

Bga ddrsena estard provissa de oo dispositi

vos meedAnicos necesarios para poraltir el embargue dol

carbbn, a un rlgimen de 1.000 tonolada: por hoow, lia-

biéndose previsto la formeuidén de un soopic omz ol nioe

mo tiempo aue weegure ls cortinuidad do lon ambargues

fruonte o pogibles interrupciones uvpn b tidned o Jerro-
viarid, permite prosoguir le recepeldn dol carhde onvic
do desde la mina, en el cnse eventual de falta de cmbe.

caciones.
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Asimismo se dotard a lao ddrscna de un mue-
1le para mer-aderias gensrales, donde puedan operér
log boreos gue traivan clementos necosnrios para los
minag, cormo por cjemplo madera, v artf slos Pa: .« con-
gunoe de la poblacidn, y por la cual, a su vez, odrdn
gxporvarse producton o la zona,

ElL Objetivo Especial 4. Puorbos flotantus,
deternina gque curante ol perfodo 1953/57, ol Ministe-
?’ﬁ ds Obras Pioliene inieiard la construceidn de nue-

vos puertos Flotant

M

e Bolla Vista y Pileomago.
Diches pucrtos flotantes, cuya wmceva concep-

¢idn soluciona el vroblema del strague en cogtas a moe-

rmdo wocificadas por la accidn del rio, permitirdn, o
I: { y 9

difercneia de los sctuales embarcaderos flotente 5B, el

movimiento directo de la earnsu del barco a los depbsi-

tos o camioncs y vicevursa, con la consiguicnte econo-
mfa dc ftiempo y costo y, ademds, lu posibilidad de su
. Js ’

traslado du un lugar a’otro, scezin lae variaciones que

cxperimente la costa.

wl Objotive Brpecinl 5. HEetacicnes nardtimas

y fluvialos, estd commtituideo por in e)ucucidn, durant:

¢l gquinguenio, de la gran Betacién Marftima dol =porto

de la Capital Tederal y la iniciacidn de las cotacio-

g5 fluviales an Ddrsena Sud y Tigre.



El puerto de Bucnos Alres se encucntra oen v~
na evidente condicidn de atraso, en cucnto ge reficre
o lag comodidadesg qn@kbriﬁd& a los pasajeros de ultra-
nar.

En efecto; ua vicjo galpdn ubicado en uno de
los costados do Dirsenn Horte, o cuye fromte atracan
log barcog, constituye la Unica comodidad en que deben
cumplirse las formalidados aduaneras a gque son somebi-

los pasajeros dc llegada, con lag consiguicntes mo
lestias, circunstancialmente agravadas por las prolongs
das esporas gue 8¢ originan, cuando se produce la lle-
gada simultdnea de variog vanores, que por las reduci-
das dimcnsiones del muelle doben amarrar en segunda y
tercern andana.

&l embarceo de pasajeros para el exterior, an
te carencia de mejores inetalaciones, se efectic oy
lo gemeral en loo Fuull“h del Puerte Micvo, inadeovado
bara tal scrvicion, lo gue gsc hace sontir sobre ftodo.cn

os dlas dc mal ticmpo, ya que los cmbarcos s0 cunplon
préctioamont@‘a la interperic.

Para suprimir tal cetado de osag, yuoe tan
poco condlccn con la jerarguia dol Tuerto do Duwnns Ll
res y la importancia del trénsito do pasajeros quUC 80~

’

Porta, asi como los numerosos barcos que a &l acceden,
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la Reparticién, en cumplimiento de las determinaciones
del 2¢ Plan Quinquenal, ha proyectade la congtruccidn
de una moderna Estucidn Marftima a ubicarsc sobre espi
gones, que se emplazaran cn el antepucrio Norte dc Puex
to Madoero, dotados de los muelles necesarios para per-
mitir el atrague simultdnco de cinco unidades.

Como obra arquitecténica, contard con un ed:
ficio de gran magnitud, que pormitird .tender simulté-
neamente los pasajeros de esocs cinco barcos y dc.ado
de todas las coﬁodidadds necesarias, con confiteriag,

ta

H-

oficinas de las empresas de navegaecidn, Llocales san
ring, depdsitos para equipajes, oficinas de corfeos,
etce _ A v

Cabe sefialar que el nimero de pasajeros gue
deben atenderse anualmente aleanza la~importante cifra
de 250,000 y que ¢l ndmero de barcos ha alcanzado a un
promedio anual de 600, con dias en que han llegado has
ta cinco.

La ejecucidn de esta Estacidn Maritima ha de
exigir la prolongacidn previa de los condudtos de desa
glle de la ciudad, que desembocan actualmente al costa-~
do de los Tallercs de Marina de la Dérsena Norte, obra
que también se ha previsto en el 2° Plan Quinguenal.

Andlogo al cuadro de atraso presentado por



las instalaciones que el Pucrfo de Buenos Aires ofrecc

su ddrsena nortc a los yasajeros de ultramar, cs el
que puede obscrvarse en la ddrscna sud, en cuyos muc—
lles del costudo oeste amarran log vapores de scrvieio
dc pasajeros de log rios Parand, Paraguay y Uruguayde
cabotaje mafitimo ¥y de 1o costa uruguaya. Tanto ¢l deg
censo como el acceso a bordo y el trayvecto hasgta las
dependencias aduaneras, precariamento instaladas en u-
nos galpones para mercaderias, debe realizarse a la in
temperie, con las consccucntes molestias para los via-
Jjeros.

Este cuadro también ha de verse totalmente
modificado con la construceidén de una Estacidn Fluvia:
cuyas instalaciones, adecuadas al interso movim cnto
que ha alecanzado la cifra de 300,000 pasajeros . r afio,
se han de degarrollar dentro del perimetro de 2 manza-
nas.

En la zona cabecera del Delta del Parand, en
1. confluencia de los rios Tigre y Lujdn, se¢ ha previg
to la construccidn de dérsenas, muslles y edificios,pa
ra concentrar alli todos los servicios de pasajeros y
encomiendas del Delta, y de una parte de 1lp costa uru-
guaya, Estas instalaciones, sumamente necesarias dado

¢l incremento constante del movimiento de la zona, se-
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rédn complementadas con otras para servicios de lao Pre-
fectura Nacional Maritima y Direccioncs Nacionalus de
Aduanas y Puyertos, _

Cumpliendo el Objetivo Espocial 6. Riachuclo,
s¢ proseguird con la construccidn de muelles y defenm
sas a lo largo del citado curso de agus, como asi tam-
bién el dragado del mismo 4 m. bajo ¢ 0.

La Repdblica Argentina que disponc de los
més grandes caminos fluviales del mundo, que al presen
te seAeatén aprovachando en forma cada vez més comple—
t~ ¥ racicnal constituyende un insupcrable elemento de
vinculaoién ccondmica entre distintas regiones dcl
pafs, ho hallado a2l mismo tiempo:«n ¢llos una valla de
diffcil superacidn, pava la vinculacidn de los sipgte-
nag econdmices y sociales do sus orillas. Asi vemos,

en ¢l caso particular de nuestra Mcsopotamia, gue el

caudaloso Parand la mantenfa clejada -scgregada, dirig
mos- del concierto del pafs, con detrimento del valio-
sisimo aporte que para la economfa nacionsl conetitu—
yen sus inmensas riquewsas naturales, explotados grnQ
cias sl patridtico esfucrzo de una poblacidn que so on
contraba injustamente privada del acceso al rosto de
la Patria.

- Para terminar con ese estad: de cosas y ha-



cer de esos cursos de agua verdadcras rutas de aprox.-
macidn y contacto de la ubdrrima Mesopotamia argentiy
con el resto del pais, se establecieron los servicios
de balsas automdéviles que a la fecha, y con la expoi-
riencia recogida, han puesto de manifiesto la neceui-
dad de su perfeccionamiento, para poder darles ¢l ca-
ricter de puentes flotantes, meta fijada por ¢l Ohjo-
tivo Especial 8. Servieios de balsas, al estableccr
que durante el quinguenio 1953/57 serdn mejorados loe
servicios de bnlsas cntre las locélidades de Parand )
Santa Fe: Zarate y Puerto Costanza, ¥ Corrientcs y
rranqueras (a los que se agregaran en el futuro los
Reconguista-Goya; Puerto Ocempo~Bella Vista y  San «
viepr-La Paz) mediante la redgccién de recorridos por.
la haﬁilitacién de nuevas rutas y nuevos embarcederos.
No obstantc que el programs asi trazado ha
pla bien elocuentemente de la magnitud de la obra a
roalizar, se considera necesario, antcs de pasar al .
talle de los trabajos a cumplir, insistir en el profuy
do y trascendente sentido argentinista del logro pers
guido, cuya consecucién ha de marcar una etapa histdr’
ca en la relevante accidn que en pro del progreso na-—
cional, viene cumpliendo el Ministerio de Obras Pdbli

cas a través de su fecunda labor,.
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A tal fin, estdn en plena ejecucidn los tra-
bajos referentes al acortamicnto del recorrido de lasg
balsas del servicio Parand-Santa Fe, mediante la cons-
truceidn de un camino sobre la isla Santa Cédndicda, dep
de el rio Colastiné hasta frente a Pafané, v 1la cons-
truccidn de una balsa que cruzard agué”, permit® ndo
que el recorrido de 26 Km., que en la actualide refe
lizan las balsas, quedec reducido a sdlo 3 Km. Eetos
trabajos se complonentardin con nuevos atrﬁcad@ros en
15 cabecera del camino mencionado.

En la ruta del scrvicio de balsas de Zirate

a Costanza también estdn en plena actividad las cbras

o

¢ los tres atracaderos; uno, en gl canal Martin Irigo
yen y Rio Parand, frente a Zdrate; otro, en cl rio Pa-
rand Guazd y Pasaje Talavera, y el tercero en la mar-
gen izquierda del ?arané Guazd v Arroyo Brazo Largo;
las obras de vialidad, que tambidn estdn en avanzada
ctapa de construccidn, permitirdn que el recorrido flu
vial actual de 42 Em., quede reducido a tan sélo 2 Km.,
limiténdosc las balsas a efcctuar nada mds que los cru
ces de¢ los rios Parand de las Palmas y Parand Guazd.
Estas dos obras se encucntran en tal estado de adelan-—
to en su ejecucidn, que se egpora poder habiliturlas

para fines del corriente afio, o prineipio del proximo.
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Asimismo en ¢l transcurso del quinguenio cue
nos ocupa, se aCOf%aré’iq ruta que une los pucrtos de
Ce rientes y Bﬁi‘raﬁ@ucras{ ‘ '

En los tras casos anotados, cl acortemiento
del recorrido de las balsag, abfeviando notuhlcnanie
1a duracidn de los viajcs, transformard fundamentalmen
te la funcidn de las rdsmas, pucs de nm servicio do na
vegacidn gue en la actualidad constitnyen, se converti
rén, como ya s¢ ha diche, on verdaderos pucntes flotan -
tes, lo cual hard que al reducirse el tiempo que los
vehiculos deben permanecer a bordo, se incremente en
forma notable ¢l ntmero de los que pucdan ser transpor
ta&os;”acréganténdase'asi el volumen de tréfico, ¢ im-
pulsando, en congecuéncia, 1la cconomisn de las zonas de
influencia, A
' Para alcanzar el Objetivo Egpecial 9., “fas
uovegables-Relevamientos hidrogeogrificos, la Dirce=-
cidn Nacional, al tiempo que continuard con los esta-

Glios y relevamientos generales de costas y rios, inten
g% iecaprd log relevamientos hidrogeogrificos y comple-
mentarios en los rios Uruguay, S=anta Cruz (determina-
cibn de eu navegabilida&), Gallegos (su régimen en re-
lacidn con 1&@ futuras instalaciones portuarias), y en

el sistoma hidrogrifico del Iberd, zona de vastas posi
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bilidades econdmic-is.
Uno de los aspectos fundamentales de la lo-

iado en el contenido

L3

bor de la Repartiiidn, estd refle

del Objetive Bspecial 10. Dragado.

En csto sentido, acends del gntenimiento de
las profundida@na en los acceson de lon puertos de la
Capital, de la civ-ad Eva Perdn, Rosario, 3anta Fe, Co
rricntes y otros fluviales -para lo cunl se emplza con
& wdxime endimiento ol modcerao y eficaz plantel de

diagado~ se provén, or el cuincuenio 1053/57, otros

3

trabajos de dragads D

ra 1o aperte a de nuevas ratas y

P

me joras de lae cxistentes, pudiond nenelonaree lag re
forentes sl swucvo acceso al Fuerto do Denta e, 1n reg
tificacidn y ensanche del riacho del mismo nombre, del
canal de vinculacidén entre los rios Sauce ¥ Paraud Gua
zd, del canel de vinculaeién cntre los arroyos Hancay
y Martinez, y nueves cortes en ¢l sigtema de riachos
de acceso at puerto de Victoria, los que facilitardn
0l tréfico fluvial ontre éste y el dc Rosario.
Trabajos de dragado de mayor profundizaoién
se pealizordn en el Rio de la Plata y Prlta del Parand,
en log rio.s Parand, Uruguay y afluente., como agimismo
cn los pue rtos maritimos y sus accesos, para facilitar

la cénoda operacidén de las embarcaciones de mayor calz
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do. Entie estos trabajos merece cspecial mencidn, la
profundizacidn del canai costancro entre el puer®- de
la Capital y ¢l rio Parand de lus Palmas, que p iti~
rd la navegacién de ultramar, con la consiguiente re~
duccidn cn sl recorrido de¢ los barcos con destino a
los puertos do Rosario y Santn Fo.

Por sus caracterisiicas cspoeciales cabe dege
tacar, en este rubro, los trabajos raforoentes o la pro
fundizacién del Alto Parand, en ¢l tramo Corrientes-Po
sadas, donde por la naturalcza del cauce deberdn afron
tarsc importantes derrocamicntos en las zonas de los
répidés del Apipé y obros. Pars podcer llevar a cabo es
tos trabajos, a cuyo fin la Roeparticidn ha iniciado ya
tareas a titulo de ensayo y experimentacidn, serd nece
saria la adquisicidn de modernos y poderosos equipos.

’ Las solucioncs que se estudian al respecto,
no descurtan por cierto la necesidad de afrontar en el
futuro, incluso, obras de la magnitud de un canal late
ral en la zona del Apipé, el cual, al pc aitir 1o mds
amplia utilizacidn de la via navegable, al tiemp. jue
bproporcionaria un importante aprovechamiento hidroélée
trico, aproximarfa de una vez por todas las mis distan
tcs regiones de la Patria a ese privilegiado cxtremo

§ A« uestro litoral fluvial,



Finalmente, y tocando a su término la consi-
deracidn dec los objetivos espéciales cuya ejecucidn co
rresponde al Ministerio de Obras Piblicas por intorme-
dio de :sta Direccidn Nacional, ¢s de sefialar que on
concordancia con la magnitud e importancia de lar ta-

reas a realizar, el Cepitulo XAV que nus ocupa, . ter

mina, asimismo, los objetivos a cargo de sota Reparti

cibén, cuyo cumplimicntc contribuird a capacitarla .
un més alto grado paraafrontar ol plan de trabajos re-
fr-ido gucintamente durante cl curso de csta exposi-
cidbn,

En efecto: ¢l Objetivo Espeeial 7, Edificios
¥y cquipamiento, establecce gue durante ¢l periodo 1953/
57, sc realizard la construccidn y habilitacidn de edi
Ticios destinados a tallercs y demds instalaciones, pa
ra ampliar y completar cl Astillero Central, el nuevo
astillero y los scrvicios del interior de esta Direc-
cién Nacional., Y ¢l Objetivo Especinl 11. Astilleros y
Talleres. Planteles de dragado y equipos terrestres,
disponc gque durantc el quinguenio 19%53/57 se realiza-
rén:

a) La construceidn, armado y : .acondic’ na-

miento de planteles de dragados

b) Bl equipamiento y aprovisionamiento de ma



e i ! teriales destinados a la modificacibn, re

| novacidn y reposicidn del plantel flotan-
N Feomi ot te y servieios auxiliares; y
 \Fi”:¢;ﬁ i en oih ; ¢) Ia renovacidn y construccién de maquina-
| s : ’ rias, dtiles y herramientas, incluso ins-
trumental deostinade a mejor.r los plante-
. '» - REYER IS ' les y equipos terrustres,
. \ IR ' Como detalle de algunos planteles dignos de
wtie g ‘destacarse, pueden mencionarse los siguientes:
3 dicques flotantes,
L 1 buque de salvamento,
o 4 dragas a succién,
N\ . -2 dragas con grampas y cuchara,
. . 1% lanchas,
£ s 4 barcos balizadores,
- e e : 13 remolcadores, .
. 14 chatas habitacidn,
“ P . Diverso material destinado a la modernigza-
cidn del balizamiento, linternas, boyas y clementos ac
. cegorios. Bquipos y repucstos para perforaoiéﬁ en fon-
- | dos rocosos. Equipos, mdquinas, dtiles y herramientas
/ ¢ instrumentos para los distintos servicioe de la Re-
particidén.
fa(u BEstas sabias previsiones en el campo = 1la
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oD m o ' capacitacidn téenica, actividad especifica del O anig

N Fenvan ‘mo, deben necesariament~ complementarse con una int -
gral racionalizacidn de los servicios administrativos,
N BT £ con iables y auxiliares generales, oriontada a alcanzan

para esta Reparticidn, una organizacidn "simplc, obje-

(e ) tiva, cetable y perfectible", inguictud en la guc esta

Direccidn Nacional descuenta verse acompafiada por la

oy h el D totalidad de sus agentes, cuya colaboracidn serd fac-
N ETED tor importante para su consecucidn.
R Resta agregar que el Objetivo Especial 12,
1,¢<,? cstablece ¢l monto de las inversiones que el Estado

destinard para el logro de los objetivos cspeciales
mencionados, monto qie alcanza la cantidad de 1.655 mi
Gy 1 llones de pesos. Para ¢l corriente afioc se ha destinado

a la Direccidn Nacional de Construccioncs Portuarias y

Cre i e A Vias Navegables, una suma alge inferior  la medin, pe
ro debe tenerse en cuenta que, .n toda planifica- ’n,

la primera etapa estd destinada a la programacidén y es

Doty tudio, eiendc en las pouteriores cuando se alcanzan
R los Indices de mayor actividad, sobre todo en las cta-
ORI ak par intermedias, gue son las de mayor erogacidn, pues

corresponden a la puesta en marcha de todas las obras,

con ritmo de gran intensidad.
SENORES:
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Con lo dicho, queda expuesta la tarea que en
orden a lo prescripto por el 2° Plan Quinquenal, dche-
rd cumplir el Ministerio de Obras Pdblicas de la Na-
cidn por intermedio de la Diycceiln Nacionul de Cons-
trucciones Portuarics y Vias Navegableco,

Ta torea cstd planificada, perfocta y ajusta
damente. Cabe recordar ahora, palabras del Excelontisi
mo scfior Presidente dc la Nacién: "Jn plan no ¢s8 una
obra dc arte si no se realiza',

A realizar, pues.

Esta Dircceidn Nacional, sei.or Ministin, es-
pera, mejor avn, con sercno optimismo guarda el Iirme
convencimiento de que, dentro dc¢ la capacidad que en
el orden financiero le sca conferida, al término dcl
guinguenio podrd presentar a V.E. la suma de las rca-
lizaciones que le son encomendadas, y que habrd de a-
segurar su participacidn on el aporte total que, segu
ramente, ofrecerd el Ministerio de Obras Pdblicas a la
concrecidn en obra de arte, de cste magnifico y excep-
cional documento gue en mérito a la originalidad de su
concepcabén y al método de su trazado, es hoy el 2° Plan
Quinquenal.

Cuenta para ello esta vieja y prestiglosa Re

particién, con un organismo cuya idoncidad y pujanza



medulosa exposicidén sobre el Tlan que nos ocupo.

: : Y cucnta con algo mis. Cuenta con el patrio-
fﬁiéﬁd*de cada uno de sus obreros, cmpleados y técnicos,
~;§ﬁiuﬁes'cabalmente compenctrados de la responsabilidad

GQQe‘leﬂkalcanza ori el éxito de la empresa, sumardn vo-

ilﬁntadaS'y redoblarén esfuerzos, hasta alcanzar Los ol
1jetins éuya_realizacién contribuird, eomo lo guicre

:_61 Objetivo Fundamental del Plan, a "C asolidar la in-
‘: &épend9néia cconémica para asegurar la justicia .ocial
lky ﬁahtener 1a soberanfa politica", cn pos de la folicl

;ﬁdad del paeblo y de la grandeza définitiva de la Pa-

tia, clarividente ideal concebido por el genio de Pe-

rén, y hecho luz inextinguible por el supremo sacrifi~

 cio de EVA PERON,
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