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Tépicos principales

El Capitulo XVII, E. 81 del 2° Plan Quinquenal. La nece-
sidad de una DArsena de Pesca adecuada en Mar del Plata.
Futuro Mercado de Concentracién y Frigorifico de Pescado
en Mar del Plata. Los bugues de pesca modernos tipo “Combi-
nacién”. Eco-Sonda para la Pesca. Concentracion de la indus-
tria marplatense de conservas de pescado. Las ventajas del
fileteado a maquina. El aprovechamiento de los desperdicios.
Comercializacién y transporte de pescado. Fomento del consu-
mo de pescado.

Objetivos especiales del Gobierno

E1 20 Plan Quinguenal en su capitulo XVIL E. 81, refe-
rente a la industria alimenticia, pesca y derivados, dice tex-
tualmente: “La produccién de pescado serd incrementada en
un 185 % sobre el promedio 1947/51, a fin de obtener en 1957
un volumen fisico de 200.000 toneladas. El régimen de comer-
cializacién sera reordenado en base a la organizacién de las
industrias del frio y de conserva de productos de la pesca. El
Estado auspiciara y facilitard asimismo el desarrollo comple-
mentario de las actividades industriales en relacién con el apro-
vechamiento de subproductos de la industria pesquera. Las
inversiones del Estado para el fomento de la industria pesquera
comprenderin investigaciones tecnoldgicas, contralor pesquere,
mercados, frigorificos y la construccién de embarcaciones es-
peciales”.




El Plan Econémico 1952

E] Excmo. Sr, Presidente de la Nacién, general Juan Pe-
rén, en su mensaje radial, el dia 18 de febrero de 1952, anun-
ciando su Plan Econémico, colocé muy acertadamente a la
pesca y la industria del pescado en el tercer lugar de impor-
tancia para la economia nacional, después de la agricola y ga-
nadera, concepto que fué tomado como un anuncio auspicioso
va que el Gobierno iba a fijar rumbos también en este aspecto
del progreso econémico del pais. En verdad, el Presidente de
la Nacién no hubiese podido encontrar un campo de accibn mas
promisorio para su fecunda politica de realizaciones histéricas,
por cuanto la pesca maritima representa una fuente de riqueza
Ge autoreproduccién a perpetuidad e inagotable, siempre, se
entiende, que sea puesta, desde el primer momento, bajo un
régimen racional, destinado a equilibrar el ritmo de su explota-
cién con el de la reproduccién.

Nuestra riqueza .ictiolégica

Segiin los datos estadisticos nuestra pesca maritima rindié
entre 1946 y 1950 un promedio anual de aproximadamente
45000 toneladas, lo que, en relacién con la superficie de
960.600 Km.* de nuestro Mar Argentino, significa un rendi-
miento de sélo 46 kilogramos de pescado por Kmz, lo que es
una insignificancia en comparaciéﬁ con el promedio de la por-
cién pesquera del Atlantico Norte, que es de una tonelada de
pescado por la misma superficie.

Tomando el promedio de pesca de 1 t/km.? correspondiente
al Atlantico Norte, como base para nuestras estimaciones sobre
las posibilidades futuras de la pesca maritima argentina, nos
percatamos, con verdadero asombro, que nuestra produccién

Lesquera maritima podria ser elevada a la impresionante cifra.

de 960.000 toneladas anuales, en lugar del insignificante rendi-
miento de solamente 45.000 toneladas (promedio 1946/50), o
62.000 toneladas en 1951, de los cuales 27.000 toneladas corres-
ponden a Mar del Plata. Aboga a favor de estas estimaciones la
circunstancia de que nuestro mar epicontinental presenta en su
fondo un ambiente de gran diversidad topogrifica que favorece
12 composicién y distribucién propicia de su flora y fauna. A
todo esto debe sumarse la ventaja que, justamente dentro de la

4

Brmonteviveo

PROVINCIA

sﬂ

L e

7 E8
L SER
[ d:§§
Q°§
2E g
o s

ey Dt Emponsg

BUENOS AIRES

H
1
H




sona maritima de Mar del Plata, se vuelcan dos grandes cge
yrientes: una, con agua fresca del Rio de la Plata, que trae
cantidades abundantes de substancias alimenticias, y otra, pro-
cedente de las islas Malvinas, que conduce aguas marinas frias,
ricos en sales nutritivas.

La importancia de los puertos pesqueros de la provincia de
Buenos Aires para el éxito dej 2¢ Plan Quinguenal
Dispensando los gobiernos nacional y provincial una aten-

¢ibén adecuada al progreso de los puertes de la provincia de

Buenos Aires, éstos podrian ser de incalculable importancia

para el éxito del 29 Plan Quinquenal. Como demostracién de la

solidez de esta afirmacién basta tener presente que el 50 % de
nuestras zonas pesqueras sobre el Atlintico, con més del 95 %
de la pesca maritima de todo el pais (sin incluir la pesca de
altura), se encuentran sobre las costas de la provincia de Bue-
nos Aires, donde también estan situados nuestros tres puertos
pesqueros més importantes: Mar del Plata, Quequén-Necochea
vy el sistema portuario de Bahia Blanca (fig. 1).

Futura darsena de pesca de Mar del Plata

Ta racionalizacién de la pesca maritima del pais requiere,
como primer y principal medida, la construccién de una verda-
dera Déarsena de Pesca en el puerto de Mar del Plata. lo que
se podria hacer mediante la prolongacién en amplia escala de
ia actual darsena de los pescadores (fig. 2). Fsta nueva dér-
sena de pesca, cuya construecién propone el autor del nresente
t-abajo, vendriz a tener una superficie de casi 180.000 m.? y
obtendriase mediante el alargamiento. por una parte, del mue-
'le existente entre la actual ddrsena de pescadores y ia de ca-
botaje. El nuevo muelle, que asi se crearia, tendria un largo de
aproximadamente 400 metros y un ancho de 100, quiere decir
que proveeria una superficie de 40.000 m.2 0 sea un drea mas
que suficiente para el gran frigorifico del mercado nacional de
concentracién de pescado de dicho puerto. Para completar la

dérsena de pesca seria necesario construir un segundo muelle

con asiento en la escollera Sur, cuya superficie alcanzaria unos
70.000 m.2, que vendria a solucionar un nimero de importantes
problemas, como cer: plazoletas donde secar y reparar lag re-
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des; sitio para las piletas de curtir o tratar las redes en bafie
de alquitrén; lugar para galpones-depésito para el almacena-
miento de elementos de pesca, ete.

Concentracién de la industria marplatense de pescado

Con la creacién de la darsena de pesca se actualizaria auto-
méticamente el problema de ,a concentracién de la industria de
conservas de pescado y derivados, que encontraria una solucibén
l6gica y sumamente conveniente en la formacién de una gran
superficie de terreno a espaldas de la escollera Sur, mediante
el bombeo por las dragas, de la arena que actualmente estorba
la entrada al puerto hacia dicho lugar, o sea hasta llenar el
espacio entre la escollera Sur y la nueva escollera a su espalda.
Esto serfa la mejor forma de invertir la partida de 18.000.000
de pesos que ha sido incluida en las previsiones del 2° Plan
Quinquenal para obras a realizarse en el puerto de Mar del
Plata. Los valiosos terrenos, que se obtendrian de este modo,
alcanzarian para dar cabida a todas las fabricas de conservas
de pescado existentes en la zona y cuya ubicacién actual no
solamente deja de ser practica sino que, en muchos cascs, cons-
pira contra todo buen sentido de salubridad y economfa. La
concentracién de la industria de conservas de pescado, tal como
propone el firmante, facilitaria a la vez la creacién de una in-
dustria lucrativa de subproductos de pescado, por lo facil y
econ6émico que resultaria entonces la recoleccién de los residuos
de todas las fabricns de ennservas. recuperandose asi para l2
economia nacional ingentes valores que ahora se desperdician
lastimosamente (fig. 2).

Frigorifico de ¢ tracion de p do en Mar del Plata
Debido a que a veces es extraida de! mar mayor cantidad
de pescado de lo que la industria y demés mercados internos
puedan absorber, serd forzoso depositar y conservar el exce-
dente en el prerto para la distribucién y venta en los dias de
entrada reducida. Esta conservacién requiere instalaciones fri-
gorificas adecuadas, en donde guardar el pescado hasta el mo-
mento de su comercializacién. De este modo se atenuarfa el
desequilibrio en los mercados y seria posible mantener precios
més equitativos tanto para el pescador y el industrial como para
o nacional de

el congumidor. E! frigo
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. concentraclén de peseado de Mar del Plata, convendria cons-
truirlo para una capacidad inicial de 80.000 cajones, con miras
‘a futuras ampliaciones por etapas,

Frigorifico municipal modelo de la Capita] Federal

El local o galpén en que actualmente funciona el mercado
de Concentracién General de Pescado de la Municipalidad de la
Ciudad de Buenos Aires, se encuentra en un estado sumamente

Jefectuose. Urg° por lo tanto que el nuevo local, proyectado

hace tiempo, sea transformado en reaiidad, con la 1nstalac16n de
un amplio frigorifico modelo, como digna cooperacién del 2°
Plan Quinquenal del Gobierno del general Perén.
Frigorificos de pescade para centros urbanos

Los frigorificos de pescado, a instalarse en los centros ur-
banos mas importantes del interior del pais, tendrian que ser
utilizables también para toda otra clase de productos alimen-
ticios. La capacidad de cada uno de estos frigorificos seria
determinada de acuerdo al namero de habitantes de cada centro
urbano, proponiéndose las siguientes capacidades en cajones:

5.000/7.000 cajones, para centros urbanos de 350.000 a
500.000 habitantes, existiendo en el pais solamente las siguien-
tes ciudades: Cérdoba, con 880.000 habitantes, y Rosario, cou
500.000 habitantes.

2.000/3.000 cajones, para centros urbanos con 80.000 a
300.000 habitantes, que son los siguientes:

San Isidro ........ 90.086 hab. Vicente Loépez .... 149.958 hab.
San Justo 88.853 ,, Avellaneda . 278621
84.168 ,, Gral. San Maltm .. 269514 ,,

" Parani .
Mendoza . 97.496 Lants .. 244478,
San Juan ......... 82,410 Eva Perdn . 207.031
T.omas de Zamora . 125.943 ,, Santa,; Fé . . 188791,
Mordn . ..ii.e.a.. 110.844 ., Tucumén 194166 ,

Quilmes .......... 115113
1.000/1.500 cajones, para centros urbanos -con 25.000 a
70.000 habitantes:

Azul ..o 28.609 hab.  Godoy Cruz 54,480 hab.
Berisso . . 83970 -, Corrvientes .. 58544,
Pergamino 32.382 Adrogué 35009 ,,
Tandil ..... 32.309 Junin ... 86149
Tres Arroyos . 29.996 San Fernando 44.666
Gualeguaychi 37109 Zarate ... 85,197
Posadas 37.588 Rio Cuarte . 48.706 ,,
Catamarca 31.067 ,, Concordia . . B2,
Villa Maria 30.8362 ,, Guaymallén . 44.8%8
San Rafael ....... 28847 Salta ..ol 67.408
San Luis 26.147 ,, Suntiago del Estero 60.089

pan LS ooy -
Mercedes (S. L.) .. 26912 ,,

——




500/1.000 cajones, para centros urbanos con 15.000 2 25.000

habitantes: )
Bragado 16.804 hab. Punta Alta 19.852 hab.
Chivileoy .. .. 23386 Tigre ..... 24.809 ,,
Ensenada . .. 24925, San Nicolds 25025
Mercedes (B. A.) . 16932 Bell Ville .. 15.796 ,,
Olavarria .. 24204, Cruz cel Eje . 15.563 ,,
San Justo ... 24.354 ,, Santa Rosa 14623 ,,
Curuzi Cuatia 15.440 ,, La Rioja 23.806 ,,
Goya ....... .. 20804, Venado Tuerto 15.974
Gualeguay 23.517 ,, La Banda ... 16.953
La Paz .. 15.006 ,, Tafi Viejo . 15.374 .,
Victoria . 17711 J'te. R. S. Pefa ... 23.100 ,,
Villaguay 17.607 ,, Formosa ....... . 16606

5.000/7.000 cajones, para los puertos pesqueros de Que-
quén|Necochea e Ing. White (Bahia Blanca), previendo am-
pliaciones futuras por etapas, a medida que la modernizacién
de barcos y redes permitan aumentos progresivos de la pesca.

Transporte de pescado

El transporte de pescado tiene dos aspectes, el uno mari-
timo, terrestre el otro, siendo el cuidado del primero condicién
indispensable para el buen éxito del segundo. Por esta razén
es de primerisima importancia que el transporte maritimo de
Ja redada, desde el lugar de la captura hasta el puerto, sea hecho
en bodegas convenientemente refrigeradas, para que el pesca-
do, a partir del instante mismo de ser extraido de las aguas
hasta la entrega al frigorifico o a las fdbricas de comservas,
sea mantenido en el estado de maxima conservacién. Para que
esto sea posible como regla general en un futuro préximo, de-
beré exigirse en adelante que todo buque pesquero que opera
alejado de los puertos pesqueros tenga instalacién frigorifica
adecuada.

En cuanto al transporte terrestre del pescado, refrigerado
o congelado, desde el puerto pesquero hasta los distintos cen-
tros urbanos de conservacién y consumo del interior del pais,
este tendra que ser hecho en vagones frigorificos ferroviarios
y/0 por medio de camiones y acoplados térmicos. Este trans-
porte puede hacerse ya desde los tres principales puertos pes-
queros del pais: Mar del Plata, Quequén/Necochea y Bahia
Blanca, para todos los centros urbanos servidos por lineas ferro-
viarias de trocha ancha. Los centros urbanos servidos por li-
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ﬁsionamienﬁo de pescado fresco directamenté de los trawlers en
el puerto de la_Capital Federal o mediante transborde de los
vagones frigorificos del Ferrocarril Nacional General Roca.
El transporte de pescado fresco por medio de camiones y
acoplados térmicos puede hacerse desde cualquier puerto pes-

Figura 8

quero como desde cualquier centro urbano ‘estratégico con fri-
gorifico del interior del pais. Esta forma de transporte 'de
pescado, preferentemente congelado, que es el mis agil y por
tal razén el més conveniente, podria ser organizado deinmediato.

de este problem
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que & pescado fresco se refiere, estd vinculado estrechamenté
con la solucién previa de los problemas de la dirsena de pesca
en Mar del Plata, del frio y del transporte. En cuanto a la
comercializacién, propiamente dicho, convendria tal vez seguir
manteniendo el actual sistema de concesionarios mayoristas, su-
jeto a que ellos estuviesen dispuestos a crear una organizacién
efectiva de transporte y distribucién del producto a sus sub-
concesionarios y minoristas en el interior del pais. A fin de
mantener precios uniformes en todo el territorio de la Reptbli-
ca podria establecerse tarifa de flete Gnica, tal como se ha
hecho para el fletamiento de la leche desde cualguier punto det
interior a la Capital Federal.

Dependiendo la venta del excelente producto alimenticio,
que es el pescado, no solamente de la oferta sino también de la
demanda habria que estimular esta Gltima mediante una pre-
sentacién apetitosa del producto y una propaganda eficaz.

La presentacién més atractiva de pescado fresco se obtiene
mediante el fileteado. Convendria lanzar los filetes de pescadn
2 la venta en forma congelada, envueltos en papel celofan
dentro de cajas standard de cartén, de contenido neto % kilo.
Hay ahora maquinas automaticas para cortar filetes de baca-
lao, merluza, besugo, etc. Estas méquinas cortan 4.800 filetes
por hora en los tamafios de 20 ¢m. hasta 40 cm., graduindose
la maquina automaticamente segln el correspondiente taman,
del pescado, separando las espinas sin pérdida de carne. Por
io general la maquina cortadora de filetes se acopla junto con
dos méguinas quitadoras del pellejo, formando asi un grupo
completo (fig. 3).

Esta forma de preparar el pescado para la venta salvaria
ademas grandes cantidades de desperdicios, que podrian ser
vendidos a las fabricas de subproductos de pescado, para ser
transformados en harina de pescado, etc., lo que seria factible
una vez que la industria marplatense de pescado haya sido con-
centrada en un solo lugar, como propone el autor (fig. 2).

Produccién de pescado

Flota de Pesca Maring Argentina, — Con buques de pesca
marina se entiende embarcaciones de cierto porte y condiciones
de navegacién. Las compafiias, cuyos buques se detallan a con-
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tinuacién, intervienen casi exclusivaments en la pesca de
de altura:

Gapacidad Tripw

= Tonelaje Tonelaje Vele-
Compafiias y Buques bruto 16t HP idaa desgmnnes lacisn
kgs.
nma Mercante del Estado
 Man . . 35820 us 9;) 650 16 16
' ‘Pesr.ndllls’ 3U9.4L 520 10 1z
‘“Centolla’’ 231.00 x 14 54 294 10 19
“*Trucha’’ .. . 20L.13 114,64 294 11 18
“‘Cristo de Limpiss’’ .... 20000, 12000 @30 1 19
P. A M. S
*'Presidente Mitre'’ 372.00 181,00 600 Y 2,000 3¢
‘“*Presidenie  Roca’ 208,00 169,00 750 10 1800 7
‘‘Shark’’ 40,00 120 250 248
‘*Inesita’’ 25.00 95 Granel 7
“énix” . L 23,00 160 Granel 18
Pinasco, Raffo y Cia. %
“El Plata’" ... e 235,00 144.00 475 12 1.250 23
**Angélica’’ 220,00 20.0¢ 45 12 1250 7
C.0.8.AD.EX,
' Besugo’’ 215.00 86.00 450 10 1.200
‘‘Lenguado’’ 215.00 86.00 43U 1o 1.200
““Corvina't . proximamente
N.
“Margarita’’ .o no quieren facilitar datos

Renovacién de la flota de pesca marina

Los adelantos de los Gltimos tiempos en cuanto a tipo de
buque més conveniente para la pesca maritima, tanto de altura
como de superficie, alcanzados con el empleo de los Hamados
“buques combinacién” presagia que para nuestra pesca marina
estd por llegar el momento propicio para proveerse de una
flota pesquera integrada por buques del referido tipo conver-
tibles, de portes entre 350,450 toneladas bruto, neto méximo,
a construirse en el pafs, enteramente de acero, de propulsidn
Diesel eléctrica con potencia entre 700/900 HP, velocidad ne
inferior a 10 millas, con bodegas frigorificas para capacidad de
1.500,/2.500 cajones de pescado, provistos de radar, eco-zonda,
radio-teléfono, etc., y con las ltimas mejoras en cuanto a co-
modidades y de salubridad para la tripulacién. Con buques de
este tipo y porte seria factible navegar mar afuera en busea

de cardiimenes grandes y embolsarlos antes de que se acerquen
iado a las costas y se subdividan, haciéndose de este

demas
aemasiaGo a 188 COsWas
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modo posible completar la carga con un nimers minimo de
lances, menores molestias y mayores beneficios.

Sobre el interesante tema de buques pesqueros convertibles
o “combinacién ”, me escribié, entre otros, con fecha 6 de octu-
bre de 1952, el sefior L. W. Scofield, autor de “Purse Seines and
Other Roundhaul Nets in California”, que fué dado a publicidad
hace poco por el Departamento de Pesca y Caza de dicho Es-
tado. Dice el sefior Scofield: “Los buques mencionados en la

Figura 4

pagina 55 del Fish Bulletin N¢ 81 son ficilmente convertibles
de pescar con la red de “embolse’” (purse seine) al tipo para
pescar con red de arrastre (trawl), y nuevamente para pesca
con la red de embolse”... “Creo que esta clase de buques, de
porte mediano, serdn los que en el futuro tendran mas éxito,
porque podran ser convertidos a cualquier forma de pesca, de
acuerdo con los cambios de temporada o de precios del pescado,
pudiendn operar con la red de arrastre, o con la de embolse,

anzuelo a flor (troll), o con espinel, segin mejor

| — 14—

convenga. La inversidn serd menor y, ademis, llevardn menor
tripulacién” (fig. 4). '

Dice un viejo proverbio, queno hay mal que por bien no
venga, que se confirma en el presente caso, por cuanto el gran
atraso en que se encuentra nuestra flota de pesca de mar nos
vendria a favorecer justamente ahora, permitiéndonos sacar
provecho de los Gltimos adelantos técnicos, cuando llege el mo-
mento de resolverla. ’ -

Respecto a la necesidad de proceder cuanto antes a la mo-
dernizacién o, mejor dicho, renovacién de nuestra flota de pesca
marina, citase a continuacién las recomendaciones votadas en
tal sentido por el Primer Congreso Nacional de Pesquerias
Maritimas e Industrias derivadas, reunido en Mar del Plata del
24 al 29 de octubre de 1949, y concebidas en los términos si-
guientes:

“Considerando:

Que los buques anticuados son antieconbémicos y conspi-
ran contra el normal desarrollo de la pesca intensiva,
redundando en perjuicio del publico en general;

Que su estado precario de conservacién hace erogar
cantidades ingentes para mantenerlos en estado efi-
clente de navegabilidad;

Que hay que standardizar tales embarcaciones y so-

meterlas a una pesca racional de acuerdo al medio en
que actuan;
Que el Plan del Superior Gobierno Nacional ha consi-
derado que la antigiiedad de la flotilla conspira contra
el rendimiento de la misma, pues insume la totalidad de
los beneficios y méds ain en reparaciones,

Kl Congreso

RECOMIENDA
A los organismos bancarios, en especialidad a los que
integran el sistema bancario oficial, atiendan preferen.

temente a los requerimientos de créditos que formulen
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las cooperativas y demés entidades o personas dedica-
das a la pesca, para la adquisicién de embarcaciones
pesqueras, motores y artes de pesca, a los efectos de
tener una flotilla standardizada y racional”.

Hay que modernizar los elementos actuales de pesca de Mar
del Plata

Hablar de modernizacién, cuando se trata de la anticuada
forma reinante de pesca de Mar del Plata, es emplear un tér-
mino inadecuado por ser demasiado suave, por cuanto le hace
falta sufrir una revolucién total. La pesca de superficie de Mar
del Plata se hace actualmente mediante lanchones y con el em-
pleo de la anticuada red italiana llamada “lampara”, que estd
compuesta de dos alas largas y puntiagudas, a las cuales est4 li-
gada la red, propiamente dicha, en forma de barriga, con un
bolsén de concentracién de la redada en la parte central supe-
rior y rematada en el fondo con un “piso” de regular dimen-
sién, En la pesca con esta red operan dos lanchones en pareja,
teniendo cada lanchén una tripulacién de ocho (8) hombres, lo
que hace 16 hombres por pareja de lanchones.

Mediante un buque convertible tipo “combinacién”, pes-
cando de embolsero, seria posible realizar una pesca equiva-
lente g la de 5 a 8 parejas de lanchones. Empleandose para la
pesca con la red de embolse una tripulacién reducida, de 15
hombres, resulta que dicha tripulacién podria realizar una
pesca equivalente o superior a la de los 128 hombres que suman
los tripulantes de Jas ocho parejas de lanchones.

De esta comparacién salta a la vista que, para produecir
la revolucién a que se hace alusién mas arriba, sélo hace falta
que una compafifa cualquiera se decida a tomar la iniciativa
de ser la primera en pescar con red de embolse desde el puerto
de Mar del Plata, por cuanto su éxito habria de provocar el
vueleo de todos los demés, por propia conveniencia.

A fin de que semejante vuelco no llegue a provocar un ver-
dadero desastre para los patronos pescadores que persistieran
en emplear los métodos de pesca anticuados, convendria que se
comenzara desde ya a buscar una solucién préactica y no dema-
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siado. onerosa para aquellos que se resolvieran por cambiar de

método. A este efecto seria.conveniente que los bancos les pres-
tasen una ayuda comprensiva para financiar la construccién en
el pais de buques pesqueros tipo “combinacién”, de acuerdo con
planos que seguramente seria posible conseguir sin mayores
gastos del mismo disefiador de este tipo de buques, el arqui-
tecto naval H. C. Hanson, de Seattle, EE. UU,

Seria por lo tanto conveniente que los actuales patronos
dores supiesen unir sus esfuerzos, forfando nuevas com-
pafiias para la pesca en adelante, con el moderno tipo de bu-
que convertible ‘“‘combinacién”, y empleando tanto la red de

embolse como la de arrastre, seglin la conveniencia.

¢ ¥igura 5

Perfecci ientos recientes de la pesca de superficie y sus

consecuencias

En el curso de las dos décadas Gltimas se han producido
varias innovaciones tanto en la fabricacién como en el empleo
de la red de embolse, algunas de las cuales han contribuido a
reducir el tiempo para completar una redada, permitiendo ast
aumentar la eficiencia productiva del equipo de pesca. El in-
vento del eco-zonda, por ejempls (fig. B), ha facilitado grande~
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mente la rapida ubicacién y estimacién cuantitativa de los car-
Gémenes. Otra innovacién, que ha marcado rumbo, fué la
sustitucién de la mano del hombre por el guinche y el botalén
para la haladura de la red, que ha hecho casi innecesario en
adelante el empleo de los otros dos tipos de redes de cerco, mas
livianos, o sea la anticuada “lampara” italiana y la modifica-
cién posterior de ésta, la e anillo o cerco (ring net). Esta
i novacién ha permitido reducir el nimero de la tripu-
laci6n, permitiendo mayores beneficios para el equipo pesquero
y precios més econémicos para el industrial lo mismo que para
el consumidor. El empleo de guinche y botalén para la hdladura
de la red de embolse ha hecho innecesario el uso de un tipo de
buque especial para la pesca con esta clase de red, por cuanto
siendo posible izar la red mediante el empleo de la correa, del
guinche y del botalén, ni el mayor peso de la red de embolse ni
la altura de la borda del bugue significan ya oostaculos.

Innovaciones recientes en la consiruccion de la red de embolse

Desde el comienzo, la red de embolse se diferenciaba de
las otras dos redes de cerco, (“lampara” y “ring net”), por ser
_de forma rectangular, tener solamente un ala y la bolsa de
concentracién en la parte superior del otro extremo, mientras
gue tanto la de “ldmpara” como la de cesto (ring net) tienen
las alas rematadas en forma angulosa y llevan la bolsa de con-
centracién de la redada en la parte superior del medio. En el
curso de los Gltimos tiempos, la red de embolse no solamente ha
ido perdiendo su forma rectangular, gracias a rematamientos
de forma angulosa de sus dos extremos, sino que se ha ido sus-
tituyendo su Gnica bolsa de concentracién originaria por dos o
tres holsas o secciones bolgables distanciadas, lo que permite
subdividir las redadas grandes en varics bolsones, que puedan
ser vaciados en forma sucesiva, evitdndose de este modo el
embotellamiento en un sclo bolsén de una redada demasiado
grande, que pueda dar motivo a excesiva mortandad y hasta al
hundamiento de la red.

Como se Janza una red de embolse

La red de embolse, antes de ser lanzada, se encuentra api-

lada sobre una mesa giratoria de la popa del bugue, con ol ala
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en el fondo y la otra extremidad, que coniiene las bolsas o see-
ciones bolsables, en el tope de la pila. Encima de ésta va mon=
tado un caique o dos. Tan pronto el bugue se encuentra en la
zona de pesca, y se haya encontrado un cardimen interesante,
procédase a explorarlo detenidamente en Ia pantalla del eco-
grafo (eco-zonda) a fin de establecer su importancia, velocidad
y direccién (fig. 5). Habiendo sido satisfactoria la explora-
¢ién se da la orden de lanzar la red, pero previamente es echado
al agua el caique, al que esta atada mediante una soga la extre-
midad bolsable, siguiéndaole el resto de la red a medida que el
buque va completando el cerco alrededor del cardumen y, tan
pronto que esté terminado y lanzada al agua la ultima parte
del ala, la soga de halar del ala es asegurada a boruo y, acto .
seguido, se recoge la soga del caique la que estd halada hasta
recuperar la punta de la extremidad bolsable de la red, cuyos
dos presilos son enganchados sobre el pescante, simultdnea-
mente se trata, mediante las asustaderas, de evitar que parte
ael cardumen se pueda escapar por debajo del buque antes ae
haber podido cerrar el fondo de la red. La forma acostum-
brada de cerrar el fondo de la red por medio de la soga de
embolse, que era pasada sobre una roldana y halada a mano ya
esta siendo sustituida por el sistema noruego, que es mucho
mas ligero, por cuanto emplea un cable de acero, sumamente
1lexible, que es encarrete.ada rapidamente por medio del guin-
¢ha, poniendo fin al cierre del fondo en breves minutos. A
medida que prosigue esta operacién, los anillos de embolse van
siendo juntados por grupos e izados a bordo con el empleo de
una correa, del guinche y del botalén. Después son haladas las
lineas correspondientes a los flotadores para su agrupamiento.
Meuciante el emplec de correas, del guinche y del botalén se co-
mienza a izar a bordo el ala de la red, la mesa giratoria es
dada media vuelta y la tripulacién empieza de nuevo el apila-
miento de la red a medida que va siendo bajada del botalén.
Mientras tanto el caique mayor ha sido ubicado a babor del
buque, o sea al costado de operaciones, y amarrado al pale
pescante (fig. 6), a fin de mantener la parte bolsable de la
1ed a conveniente distancia del costado del buque, permitién-
dose as{ descargar o vaciar los bolsones sin inconvenientes.
Una vez que los bolsones hayan sido vaciados, la red es arras-
trada una milla o dos en el mar para su lavado, para luego

— 19—




r 1 - Masiil.
A H
3 - Palo que mantiene el caigue
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6 - Mesa giratoria.

Figura 6

ser izada a bordo -por medio de la correa, cel guinche y del
botalén. Se vuelve a pasar el cable de acero de embolse por
los anillos del fondo de la red, en reemplazo de la cuerda que
fué puesta provisoriamente durante la haladura, la mesa gira-
toria es dada media vuelta a su posicién inicial y el buque,
con el caique mayor a remolque, esta listo para hacer una nue-
va redada.

Fomento del consumo de pescado

El modo més sencillo y a la vez mds eficaz y econémico
para fomentar el consumo de pescado y, por ende, prestar una
cooperacién efectiva para el mayor éxito del 2° Plan Quinque~
nal en materia de alimentacién, es hacer del pescado el plato
obligatorio, una o dos veces por semana, para las fuerzas arma-
das, los hospitales, internados, maternidades, asilos, conventos,
penitenciarias y cualquier otro establecimiento carcelario. Para
el fomento del consumo de pescado entre el gran piblico en
general, seria conveniente recurrir al empleo de las cadenas
de radiodifusién y de los affiches, e invitar a todos log diarios
y revistas del pafs a publicar recetas sobre la preparacién de
platos apetitosos (e 1n nimero de nuestras especies de pescado,
en sus diversos estados: fresco, salado, ahumado, en conservas
o pastas.
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