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En materia de transporte el pals tendri como

objetivo fundsmental disponer de un sistema orginico coordi~

ngdo y raclonal que satisfaga en forma continua, eficaz y
econémica todas sus necesidades, a fin de:
a) asegurar el movimiento de la produccidn hacia

los centros de consumo, puertos de embarque y
mercedos extranjeross;

b) facilitar La vinculacidén entre los nficleos pg
blados del pais y su vinculacidn con el extrag
jero, especialmente con los paises de Latlnoa—
mérica v particularmente con los pafses limi~ N
trofes; &

—

c) promover el Cesarrollo demografico, social y
econbmico del 0313ﬂ

da) propender 21 autoabastecimiento de materiales
. ) 3 y eou1pog mediante el desarrollo de la indus-
K ) ] tria nacionsl concurrentes

e) las previsiones pera la defensa naclonal.
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‘ Con el £¢ Plan Guinquenal, se incorpcr.
como doctrina nécional, 1la doctriﬂa justicialista que tiene come
finalidad suprema alcanzar la felicidad del pucblo y la grande:zc
de la Nacibtn, mediante la Justicia Sociai, la Independencia Eco-
némiga y la Soberania Politica, armonizando los valores materia-
les>con los valores espirituales y 1los derechos del individuo
con los derechos de la sociedad.

Surge de alli como guia v fin el objeti

%

vo fundamental que establece: Consolidar la indepentiencia econd-

ca para asegurar la Justicia Social y mantoner la Loberania
Bl plan de transportes gue integra estu
ley extraordinaria con una preponderancia que indtil es cdestacar.
debib adecuarse al supremo cbjetivo en su doble papel; como ins-
trumento para que el desarrollo de la economfa sea facilitada y
como desarrollo técnico en si mismo al compds del écrecentamien~

to del resto de las aetividades del pals.

Bl primer paso consistid en adecuar a
los pupremos objetivos del plan, la politica en materia de trans -

portes que servirs de guia v meta en las realizaciones efectivas

De esta manera surge ¢l objetivo funda—
mental que prevé dotar al pals de un sisteua orgénico coordinado
y racional para satisfacer en forma cogtinua, eficaz y cconbmica

sus necesidades a fin de:

a) 4segurar el movimiento de la produccidn hacia los’

centros de consugo, puertos de embarque y mercados

®

extranjeros.
b) Facilitar la vinculacidn entre los nificleos poblados

del pais con el extranjero,especialmnte coa los paiser

de latino-américa y particularmente omn lcspgbeé/lmihg
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¢) Promover el desarrollo demogréfico, social ¥ econbnico
del pais.
’d) Propender al autoabastecimicnto de materiales ¥ aquis=

pos mediantz ¢l desarrollo de la indusiria nacional

concurrente.

¢) Las previsiones para la defonsa nacional.

Se incorporan asi dos conceptos basices
que marcan la iniciacibn de una nueva ctapa <n materia de polit!
ca de transportess: El primero os el abandono de la prioridad oz
cluyente del sistema flabeliforme, consecucncia de la explota-
ciép privada sin conduceibn estatal, peru mantencrls cn forma
concurrente con su opucstoj el sistema fusiforme que permite el
desarrollo e incremento de las economias reglonaless; ¥ cl segrn
do, que encara decididamente el camino que ha de conducir a la
aspiracidp del autoabastecimiento progresive de todos los medic

de transporte 1iberbndoles de las contingencias ¥y f£luctuaciones

del mercado internacional.

Para el logro de estos objetivos ¢s nec

sario reorganizar el servicio plblico en su aspecto integral p

ra ¢l afianzamiento de 1las zonas econdmicas creando simultinea-

mente un régimen especial de tarifas justicialistas sobre bases

que respondan al concepto de propender al desarrollo de aquell:

Los instrumentos son la prestacidn esta

tal y la prestacién privada y los medios para que ambos Trespon-

dan a las necesidades del pals, la reestructuracién orginica ¥

reconstruceidn y equipamiento por un lado, ¥y la conduccidn est

tal y la cooperacidn de las provincias por ¢l otro.

Bs decir que sin per juicio de los alca.

ces del art.46 de nuestra Carta Fundamental, la explotacién pr

vada en manos de cooperativas de la produccién o de paquefios

.
transpor tadores agremiados; especialmente en 1las ramas aubemal

n como complemento debidan.

‘ A7

v flpvial de cabotaje, se mantendra
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///te cncauzado % conducide per el Estado, a fin de que integs
el sistema orghnico del transporte interior sin establecer com
: ‘ : : tencias que atenten contra la economia nacional, y en cambio f

. ciliten el intercambio entre todas las regiones del pais.

PLANIFICACION DEL TR ANSPCHTE

Bstablecido el objetive fundamental, r
i .. . .

fi ’ : lando los medios de transporte y disponicndo convenientemcnte
los instrumentos para su integracidn y eficiencia, s¢ fijaron

los alcances de esta planificacidn a fin de:

a) Asegurar la prestacidn de los servicios con regulari
I ( k - N\ ; C ; dad, rapidez, economia y seguridad.

b) Propender al desarrollo y fomento de las uvconomias

i . :

! ) ' regionales para obtener al mismo Ziempo el adecuado
- ’ ; ‘equilibrio demogrifien,

c) Lograr la autarquia en el movimiente esencial de pa-

sajeros y cargas y ¢l minimo consumo de materiales
eriticos.
d) Concurrir al logro de una adccuada descentralizacidn

industrial.

REESTRUCTURACION CRGANICA

La recestructuracibn orginica fué plani-
ficada desde dos planos distintos: El primero tiende conjunta~
mente con el régimen tarifario a lo siguilente:

a) 4 la integracidén de todos los medios como unidad
funcional a fin de evitar superposiciones antiecond
micas, posibilitar la wtilizacidn congunta, facili~
tando las combinaciones adecuadas y obtener al mis—
me tiempo el mayor beneficio social.

, b) A la méxima utilizacidén de las vias navegables me-
T . o ’ diante el crdenamicnto progresivo de los dragados ¥
' ‘ ‘ S el incremento de las flotas fluvlales.

¢) Unificacidn y enlace de puertos y terminales.

d) Encauzar el transporte por los medios de minimo con-




V74 e) Facilitar la reactivacién, descrrollo y consolidacion
de las economias regionales y la descentralizacidn in-
dustrial.

) 4asegurar ¢l abastecimiento normal del consumo escncisl
de la poblacidn.
g) 4dbaratar el transporte y obtener el miximo rendimien~

tn de sus instalaciones, medios y servicios,

El segundo tiende exclusivamente al lcr.
del aumento de la capacidad operativa mediante un reajuste orgé-

nico de la explotacién y regimenes de trabajo.

Para ello la estabilidad ccordmico-finan-
ciera de la explotacidbn del sistema nacional des transporte seré
consolidada mediante la adecuada y permanente racionalizacibn
téenica y econbmica de los servicios y el perfeccionamiento del

contralor de las empresas privadas prestatarias.

Complementando estas medidas en el pla-
neamiento de los objetivos se ha sefialado con primordial impor-
tancia, la organizacidn racional de las estaciones terminales
creando mercades de concentracidn y zonas industriales concurren
te a fin des

a) Posibilitar su utilizacibn conjunta por los distinto:s
medios de transporte

b) facilitar los transbordos, cembinaciones c intercam-
bios, disminuyendo el costo de los mismos.

¢) lograr la concentraciln de los servicios piiblicos de
conveniencia para los usuarios del transporte.

d) obtener el aprovechamiento c¢ficiente de las instala-

ciones, utilaje, edificios, etc.

De igual manera los accesos ferroviarios
y camineros a las grandes ciudades seran reestructurados, con
autofinanciacidn, coordindndolos entre si a fin de ques

a) respondan a las necesidades del trénsito de carga y

pasajeros, y a su economla;

177/
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/77 b) permitan la racionalizacién de playas de clasificacidn
y distribucibn del movimiento de pasajcros y cargass
¢) posibiliten ¢l use racional conjunto de estaciones
terminales y talleres;
d) concurran a la solucibén de los problemas generales de
urbanizacién y transporte urbano, de acuerdo con el

progreso de los nficleos pobladores.

En cada uno de los sistemas se ha previs
to una serie de obras no excesivamente costosas, pero si concu-
rrentes con la racionglizacidn operativa que tienden a los mis-

mos finesa.

asf, la red ferroviaria seri sistematiz
da e integrada con el objeto de:

a) Bstablecer enlaces directos de relacidn ragionals

b) posibilitar el tr&fico combinado y de e¢nlacas

¢) modernizar las centrales de ¢lasificacidn y mejorar
las lineas y la sefializacidn;

d) aumentar la capacidad de transpor te, disminuyendo es-
tadfas y movimientos ¢ incrementando, consecuentement

el rendimiento de parque mévil.

1a flota fluvial seri ampliada, a fin
de asegurar cn forma conveniente el transporte de la produccidn
a los mercados consumidores ¥ pusrtos de embarque del pals, ¥y
con el objeto de rcalizar eficientemente los servicios de oomb]

nacidn ferro-fluvial y caminero-fluvial.,

4 tal fin, se consideran todos los me-
dios de transporte como una unidad hacional, 1o que hace facti-
ble en estos womentos la combinacidn del sistema de transporte
ferroviario y camlnero con el sistema de transpor te fluvial,
con sbarataniento extraordinario de los costos de los transport
y por lo tanto con abaratamiento general de los gastos de prodi
cibn, que, en #ltima instancia, tienen por beneficiario directe

tambidn al Pueblo. .
@ & V74
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77/ La flota mari{tima de ultramar y de caba-

taje que es un orgullo nacioﬁél,Adebe mantener su actual ritme
operativo, para lo cual se han proyectado modernos y eficientes
talleres de reparacidn cuyo cbjetivo no es solamente el senialgdc,
sino evitar el drenaje de divisas y la inmovilizacidn cn @1 ex~

tranjero en trabajos corrientes de mantenimiento.

Con esas medidas y las adquisiciones
previstas se podras

a) Asegurar el transporte de la produccibn nacional a
los mercados de consumo y el consiguicnte abasteci-
miento nacionalj

b) promover la reactivacibn general de todo el litoral
mar{timo argentino y sus zonas de influencia median~
te servicios permanentes, adecuados y regularcs;

¢) asegurar la particlacidn del pais en el comsrcio mé-

~ritimo internacional.

Del mismo modo s¢ han previsto medidas
de racionalizacidn para el servicio de automotores y para el dc
la aviacidn mercante y, con cardcter general, las industrias de-
dicadas a la produccién, construccién,recuperacién y mantenimien
to de materiales, equipos, vehiculos: étc., necesarios para el
transpor te, serdn auspiciadas preferentemente por el Estado, me-
diantes

a) Su apoyn téecnico y financieros

b) Dando facilidades para la instalacidn de nuevas in-
dustrias de ruconocida eficiencia técnicaj

¢) Con su intervencibn directa c.mo empresarie en aque-

1los casos en que la industria privada no se interese.

RECONSTRUCCION Y EQUIPAMIENTO
1 - INFLUENCIA DEL TRANSPURIE
a) Importancia
El Plan Quingquenal procura la reactiva-
eidn econémica del pafs. Para e¢llo deben ponerse en juegy los

distintos factores que permitan el logro de esa finalidad.

/77
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El pais cuenta con suficientces materias
primass con ellas y con el factor humano se¢ procede a la indus-
trializacibn. Como consccuencia se realiza ¢l Plan de Obras P~

s i . s .
blicas y se aumenta el nivel medio de vida,

El comercioc distribuyc la riqueza obteni~

da por la industrializacibn de la produceibn.

No hay industrializacibn sin radicacibr
y fijacibn al suclc por factores ctnogrificos y econbmicos. No
hay plan de Obras Plblicas si no haym aprovechamicnto. 2ero no
hay nada de nada si no se cucnta con el transporie qus ha de dis-

tribuir la produccidn rcpartiendo la riquesza.

b) Necesidad de aumentar el trifico

Los ferrocarriles son sin duda los ins-

El transporte furroviario de la argenti-
na mueve la casi totalidad de las cosuches y la produceidn en go-
neral.

ictualmente los ferrocarriles permiten
el transoorte del grueso de las cargas internas pero dehen prever
se las nuevas corrientes de tr&fico originadas como consecuencic

del florecimiento de las zonas ccondmicas.

Cuando entre en vigencia »lena la reali-
zacibn de la obra que se cncara, podrdn surgir dificultades si
no se prevé de inmediato la forma de encarar los transportes para
que aumentando el trifico estén acordes con el ritmo de la Na-
cibn.

Para lograrlo se ha proyectado un plan
integral basado en la experiencla acumulada, en los regimenes de

explotacién y de trafico cuyos detalles se verén més adelante.
2 - EL PLAN QUINQUEN4L P4R4 LOS FERKOCiRKILES

Hasta shora todo lo relative al Plan

77




///Quinquenal se ha referido a las obras que el mismo importa y :

a la que hay que hacer para que pueda realizarsc.

Por ello deben distinguirse dos cosas en
1o relativo a los ferrocarriles y por analogfa para los otros me-
dios de transporte, la primera puede denominarse "1 Plan Quinqug
nal pars los Ferrocarriles y la segunda ",0s ferrocarriles para

el Plan Quinguenal'.

Una es de realizacibn mediata, como tod.
el plan, ya que forma parte del mismo, y depende en gran parte
5 : del extrenjero para la renovaéibn e incrsmento de material. La
otra es de realizascidn, inmediata, y sin la cual puede fracasar

la obra encarada; puede y debe realizar-e ya, en este monento, -

valiéndose de tcdo, aporte humano, materiales nacionales o impor

tados, nuevos o reacondicionados, ctc.

Bn el Grafico Ne 4 se han separado es¥..

dos planes.

En la parte relativa a este item, o sea
el considerado como mediato, deben realizarse tres obras fundamepn
i tales en los ferrocarriles. Estas son:

1le,~ Nuevas lincas.

: i 29,. Renovacidn de vias y material rodante y de traceidn,

3e,- Modernizacidn del plantel y equipo. =f

Lo primwro significa colonizacidn, la
solucidn de problemas demograficos, incremento del trifico intuy-
*
nacional, nuevas corrientes de transporte, cte. que se traducen

en una creacidn de rigueza.

Lo segundo significa sustituir el mate-
rial de vias, el rodante y el de traceibn, con lo cual se log?a

el aumento de trafico y mds transporte. Todo lo cual permite iOw

grar mayor produccidn.
- Lo tercero significa el empleo de sistew

mas modernos de transporte en recemplazo de lo existente tales ¢

como la electrificacibn, y la traceidn Diesel con lo cual §§7%03

P
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///gra mayores velocidades y menos improductivos que significan

de inmediato, economia,

Todo esto forma parte de lo que debe ha-
cerse en el tiempo de realizacién del Plan Quinguenal.
3 - 1L0S FEHKOC:RRILES PiR4 ¥L PLAN QUINGUZHAL

Se ha dicho qué’para realizar el Plan
Quinguenal, es menester contar con los ferrocarriles, estos de~
ben cumplir con las obligaciones gue importan las exlgencias o~
tuales del trafico, previendo adenas hacgr frente a un increma.

)
. ’ relativamente grande e¢n los transportes.

5l plan inmedizto cowo se lo na llamado,
consta de dos partes que tendrsn principio, cjecucifin y realiza-
; i cién de inmedizto.

La primera es la que se puede llamar pl
-

intangible, e¢s algo que no Juede lograrse sino con el intereées ¥

¢l patriotismo del perspnal que debe llevarlo a la préctica, tr

tendo de producir mis y mejor en cada dia que pasa.

La scgunda o sea ¢l plan de realizacidn
propiamente dicho puedé verse cn el gréafico Ne 3 se lo ha divic
do en dos partes, una que s¢ reficre a la renovacidn de vias y

otra el aumento de material rodante y de transpor te.

Mientras 1lo primero permite mayor capce
dad de transporte, lo scgundo significa un ineremento del volu-

| L - : : men de tréafico.

1 o Ambas cosas, COMO pucdd verse en el gri
fico, significan la realizacidn inmediata de una seric de trabc
jos y obras asi como la adquisicidn de material de transporte ¢
cantidades suficientes para lograr el incremento de trafico nec
sario para realizar la obra del Superior Gobierno Nacionale
4 - FACTORES QUE SE PIENZIN EN CUENTA PIRA& LOCK R BL AUMEN®O DE -

TR FICO. :

Bl trafico ferroviario es funeidn direer:

de dos factores variables, que son: La Capacidad de transpor te

y el volumen que ¢s posible soportare /77
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Vale decir que se puede considerar el tr{
fico como fisicamente al caudal, obtenido por el volumen movido
en la unidad de tiempo.

Para que aumente ¢l caudal hay gque mover

mgs volumen en el mismo tiempo.

Fisicamente, en cl caso de los fluidoes
esto se traduce cn didmetro de cafierfas y en velocidad de pasa~
jes; en el caso de los ferrocarriles pusde hacerse un parangén
gue para mayor claridad se lo ha representado graficamente en el

croguis Ne 3.

v Puede verse en ¢l mismo, que construyen-
do nuevas vias ¢ duplicando las exist.u*.s por una parte, y mejo-
rando su estado general por la otra, so cunsigue un aumento de
1z capacidad de transporie. kn efecto, inGtil es destacar que ak-
bos factores permiten nusvas rutas de trafico y mayor velocidad

en el transporte.

Figuradamente, equivalen al aumento del

difmetro de las caiierfas y a la velocidad de los fluidos.

Por otro lado, el aumente del material
rodante y de traccidn, y el mejor aprovechamiento de ¢ses clemen
tos y de los demas existentes, factor intangible, como se lo de-
signd en las consideracilones gensrales, dan sin lugar a dudas un

sumento del volumen de trafico.

Tambidn &sto en forma figurada puede in-
terpretarse con el ejemplos significan mAs volumen, en manos

tiempo, o sea mayor velocidad.

K1l aumento de la capacidad de transpor-
te v el del volumen de trifico significan pues mayor caudale
Bste mayor caudal representa incremento

de trifico en términos ferrovi.rios, ¢l que debe aumentor pro-

gresivamente durante todo el tiempo de realizaeidn del Plan quin

1.
quena 117
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Bl gumento de trafilco progresivaments
significa como ya se dijo produccidn, industria y comercio y Plan
de Obras Plblicas, vale decir gl Plan wuinquenal propismente di-

cho.
Mas adelante se verh la furma de reali-

zarlo teniendo en cuentas
12 .- Benovacidh inmediata y adaptacin de via y obrag a
' las exigencias del trafico.
20,- Reparacidn de material rodante y de tracciin.
34.— Ordenamiento de tréfico o 1o gue se ha 1lamado "fac
tor intangible”.

5 - POSTBILIDAD DE ENCiR&R Lai SOLUCION IHTECGRAL

a) Renovacidn 7L as
La renovacidn de vias pucde rezlizerse
mediante la reestructuraciﬁn de la infraestructura 7 la reposi-

cibn del material de la superestructura.

Para ello debe contarse con materizies
methlicos de importacién en cantidad suficiente ¥y con durnionics

o traviesas gue slcanzarfia a cifras extraordinarias.

afin en ¢l caso de tener suficiente can-—
tidad de materiales de vias, s¢ presente el problema de que no
os fhcil encarar la renovacidn sino dentro de un plan de fraba-
jos que deben realizarse en forma simultinca con el trifico, en-
torpeciéndolo en lo minimo posible para no afectar los servicics

ferroviarios.

. c s
tas deben tener correlacidn con el Plan Siderirg

cién programado por ¢l Superior Gobierno ¥ aungue

no es

e - s .-
momento contribuir a aliviar esa situacivn,

2

ar

[

prefercncia a este tipo de importaciones, que deben <

prioridad a otras que no es fécil prescindir.

Tambidn se rwgueriri la provisdon

o en cifras muy clovadas que

A}
Juemletae Ae mnderyg Jud
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///te no podrén ser provistas por las explotaciones forestales

nacionales que pricticamente han agotado sus roservas.

Todo eso di la.seguridad de que -si tiem
es posible encarar la~rénovaci6n de nuestras vias como obra inte-
grante del Plan Guinguenal, es dificil recuperar las.cuotas no
cumplidas de los #iltimos afios de su explotacidén privada, dentro

del perfodo que media entre 1953 y 1958.

En los estudios previos, se ha encarado

1a renovacidn tomando como base el valor adquisitivo de obras ti-

po y las necesidades a cubrir, de modo de compensar parcialmente

el déficit de los tiltimos afios para est:ulcesr el equilibrio.

Por ello se encara la renovacidn de les
vias deatro-de las actuales posibilidades, prescindiendo en lo po
sible de la importacién,pero exigiendo al méximo la capacidad
constructiva del pais a fin de que se llegue a una solucidn in-

mediata.

Seré necesario consolidar la infraestruc
tura y-balastar con piedra grandes extensiones cn tiumpos mini-
mos, y reparar las vias aprovechando los matcriales existentes ¥y

los de posible importacidén en forma intogral,

Ello significa la planificacidn de los
trabajos con eriterios téenicos que aseguren verdaderas soluclones

realizables de inmediato.
Habri que aprovechar el material exis-
tente, incrementar la produccidn del pals, operar con elementos

mecanizados, estimular la mano de obra y en fin, dar un ritmo a

las tareas muy superiarces a las acostumbradas. Habré también que

proceder sin contemplaciones, llegando hasta el levantamiento de
1fneas o ramales secundgrios o de esc:8a importancia de los Que‘
pucda prescindirse sin p.rjulcio de los superiores Intereses de
la Nacidn, y hasta apartarse de las nurmas que la costumbre ha‘

consagrado hasta este momento como inamovibles.
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///alcsnces, quo debe realizarse de inmediate y sin suspunder el

trfnsito.

P

La turza ¢s @iffeil pero no lupusibley

desterrada curdy So onCoran vbras de la

mogritud o la presunte.

tstas obras gue recibirin taidn la

ayuda dc los mat:oriasles importudus 7 s spre s cualis se han het

las suficicntes previsiones, signifie:r’n la obteneiln de una

r eapucidad de tronsporcs 1oy que j1a de traducirse on melwro.

yo

ticmnos,

.Sta renovacisn trocrd igualacnte banoy

tentos economias de inversin. .n los sstudics wroilalnares se

sxhaustivamente los c¢iferentos rosultados gue P

ha determinzdo

der alcanzarsc segin sca la tusa de renovi.eidn aplicada.

De ¢sa manera y sobre la base de queé o

las vias es de 37 ados, scgin los »l

tualimcnte la cdad media de

nes pucde llegarse al finulizar el ¥lan yuingquenal g una cdad ¢

s

32 &ios ¥y a realizar ceonoialas de explotacilin de casdl 120 nille

e@s dg pesos znuales.

=]

b) renovaei’n del Qarque :advil

31 aumento cel aaturial de traceidn y .

dante que significa incremento de trificu, sc enc.raz

1°.~ HGodiante la adquisicidn o ¢onstrucei’n de nuev. 8
unicades,

3

2¢,- lxdignbs la roourecifn @2l matorial cxistents

Para 1o srimero no qu:dun 1ds que dos

cominns s uno contendo cont 1# inportacidn, otro, cons truydéndolas

zn vl nais.

Las razonns gue haeen poco deonse jable

r las nocusitades actuales,

1a importuei’in global para satisface

on aguellas gue derivan del prooio Ylan Duinguenal que =nosu -

capltulo per tinente trata del fomento & inerenento ds le axplo-

tzeldn industrial.
777
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La fabricacify nacional ha demostrade
ya el alto progreso de nuestra jpndustria ferroviaria, e induda-
plemente puede hacerse mucho alin, pero seguramente no sers posi-

ple comtar con una produccibn que abastezca a los Terrocarrile:

con la premura que lag CIT cunsbaneias lo exlgen.

Para lo segundo, o sea la reparacidn de.

material rcdante se arpisraran todos 10s medios disponibles a

fin de habi]itarém el menor tiempo pasible 1os vehiculos que es-

tin inmovilizadps © gque no puedes soportar un trabajo intensivo

oom> el que ha de exigirseles.

Hasta ahora 1)s talleres ferroviarios
de reparacidn ban trabajado en las tarcas de conservacibdn ording

ria, desde ghora deben abocarse a 1la recon

J

ramente no podré alcanzar el ritmo requeridc por las circunstan-
cias.

Esas razones permiten llegar a la con-
clusién de gue los talleres ferroviarios son insuficlentes actn-
mente para las exigencilas que requiere la puesta en servieio ..
todo ese materiale.

Pero la industria privada, pujante y vi
gorosa hoy no lo es.

Entonces solo cabe programar el trabaje
distribuyéndolo en toda la industria nacional de modo que solu-

cione la escasez y la falta de importacidn.

contando puds con todos los vagones dis-
ponibles y con los gue eventualmente se importen o fabriquen en
el pafs, el volumen que cllgg puedan mover se verd incrementado

en foarma extraordinaria.

Es interesantc constatar como se ha pre-
visto salvar los d&ficit de traccibn y remolque tomando coho in-
dices las cifras del afio 1946 correspondientes al Gltimo ¢jelrei-
cio de los ferrocarriles cuando estaban en manos privadas, e

afio 1951, filtimo del ler.Plan Quinguenal,’ el ailo 1052 “ailo Mﬁ
e
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///mico® o de transicidn y el aiio 1957 en que finalizar4 el

22 Plan Quinguenal.

¢) Ordenamiento del trafico,
El trifico no pucde aumentar simplemen:

te con la renovacidn de vias y con el zumento dsl material rodar

te y de traccidn, debe también reordencrse.

nste reordenaniento devende de muchog
factores, algunos materiales como la solucibn de los menores re
corridos, mediante la construccidn de nuevos empalmes y ramales
de enlace, y la racionalizacifh de las operaciones mediante pla-

yas modernas de ¢clasificacifn y terminales de carga.

4

Otros factores son de reglamentacidn d
loé transportes tendientes a disminuir los tiempos improduc?ivos
hzbilitando feriados, restringiendo los permitidos para earga y
descarge, formundo trencs directos exprusos o semiexpresos o bl

apr ovecnando las corrientes de vaclos.

Finalmente hay otros factores,; los que
se han denominado intungibles que dependen de la colaboracidén d
todos teniendo por norma y por fin ¢l patriotismo y 2l deseo de

gque el Plan Guinquenal deje de ser Plan para ser Obra.
RECONSTRUCCION Y EQUIPAMINNTO DHL RESTO Di LOS TRINSPOLTHS

En la misma forma que se ha encarado le
reconstrueeidn y equipamiento de los ferrocarriles, se planearor

1los restantes sistemas de transportes.

En ‘materia de renovacidn el problema m
es tan urgente ya que tanto la flota de ultramar como la automo-
tora y la de navegacidn aérea estin constitufdas en su mayor pre
porcibén por unidades modernas de modo que el problama se redujo
al equipamiento para satisfacer las necesidades previstas y el

incremento proyectade a sus proplas actividades.

/Y
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De todas ellas se did primordial impor-

tancia a la flota fluvial de empﬁje, ante el enorme campo que

le esti reservado; a dotar de unidades apropiadas para el cabot:
je maritimo a fin de impulsar y facilitar ei desarrollo de la
patagonia; y a las empresas nacionales de automotores de carga a
fin de facilitar los servicios combinados dentro de un plan de

coordinacién y concurrencia operativa.

En materia de talleres de reparacién y
conservacién especialmente para las flotas de navegacidn se ha
trgbajado intensamente a fin deequipar de inmediato a los existc
tesvy de iniciar las obras definitivas péra 1s instalacidn de u-
na planta integral de fabricacidn y roparacibn con miras a cons-
tituir parte activa de los futuros astilleros que también se pre

velle

O g

CONCLUSION

Pn resumen el plancamiento de los obje-~

tivos especiales del 2¢ Plan Quinguenal ha buscado egpecialmen—

a) Lograr una renovacidn intensiva de las instalaclones
fijas, mdviles y planteles de conservacidng

b) la capacitacidn de los talleres de conservacidng

¢) el incrcmento de los talleres de fabricacidn estata-
les y privadoss

d) el equipamiento en materia de planteles para la con-
servacidn con los elementos modernos de mayor rendi-
mientos

¢) el incremento y fomento de las construcciones en el
pais de todos aquellos clementos que conviene indepen-

dizerse de los mercados extranjeross

y
~

las adguisiciones imprescindibles para atender la crg

cicnte demanda de transporte.

Es decir que sl bien en gencral no/j?
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///incorporaréi gran nfmero de unidades de transporte, la renova-
cibn integrel de los actuales sis temas permitiri el miximo apro-
veéhamiento; la adecuada conservacidn mejorari el indice de uti-
lizacidn y la racional explotacibn gumentari el potencial del
transporte. . ‘

Con e¢llo el Ministerio de Tfansportes
habri contribufdo a consolidar la independencia econdmica pars

asegurar la Justicia 3ocial y mantener la Soberania Nacional.




ANEXO__GRAFICO

Grafico 1) Reestructuracibn y racionalizacidn
del transporte

Gr&fico 2) Transportes, objetivos fundamentales
Gréfico 3) Incremento de trafice

Gréfico 4) Vinculaci6n del Plan Guinquenal cen
los ferrocarriles,-
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VINCULACION DEL PLAN OUIN_QUENAL CON._LOS FERROCARRILES
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MAYOR CAPACIDAD DE TRANSPORTE WCREMENTO OE TRAFICO
- I N .

DE MATERIALES REPARACION VIAS UNIDADES MATERIAL
METALICOS ~ CONSOLIDACION EXISTENTE -

PROBLEMATICO  POSIBLE

IMPORTACION | TALLERES
FRCC.

FABRICACION]  INDUSTRIA

WAORES. VELOGIOADES 1 \iciowat | pRuADA™

DUDGSA INSUFICIENTE

o MENOR TIEMPO TRANSPORTE

INSUFICIENTE}  POSIBLE




	E00128C00009_00_0000.00.00_0361
	E00128C00009_00_0000.00.00_0362
	E00128C00009_00_0000.00.00_0363
	E00128C00009_00_0000.00.00_0364
	E00128C00009_00_0000.00.00_0365
	E00128C00009_00_0000.00.00_0366
	E00128C00009_00_0000.00.00_0367
	E00128C00009_00_0000.00.00_0368
	E00128C00009_00_0000.00.00_0369
	E00128C00009_00_0000.00.00_0370
	E00128C00009_00_0000.00.00_0371
	E00128C00009_00_0000.00.00_0372
	E00128C00009_00_0000.00.00_0373
	E00128C00009_00_0000.00.00_0374
	E00128C00009_00_0000.00.00_0375
	E00128C00009_00_0000.00.00_0376
	E00128C00009_00_0000.00.00_0377
	E00128C00009_00_0000.00.00_0378
	E00128C00009_00_0000.00.00_0379
	E00128C00009_00_0000.00.00_0380
	E00128C00009_00_0000.00.00_0381
	E00128C00009_00_0000.00.00_0382
	E00128C00009_00_0000.00.00_0383
	E00128C00009_00_0000.00.00_0384
	E00128C00009_00_0000.00.00_0385

